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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenzlberschreitenden Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlgen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet, bei Larmproblemen einen Larmaktions-
plan zu erstellen.

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc
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2. Planungsstrategie zur Lirmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde missen jeweils individuelle MaBnahmenblindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moéglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc
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Solche Verknlipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

O O O 0O 0 o

u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebiindelt durchgefuhrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Haltern am See — Ladrmaktionsplan

3. Mogliche Beitrage der Burger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade fir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminde-
rung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemesse-
nen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduzieren haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissio-
nen bei Geschwindigkeiten tiber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012 gibt es
mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem fiir das
Rollgerausch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen
bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leises-
ten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahrzeuge
Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik).
Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Au-
tos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahr-
zeugen als ein Kriterium fiir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines
leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern
Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahr-
zeuge zu unternehmen. Weil3e Fahrzeuge werden Ubrigens gegeniber grellbunten Fahrzeugen
subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-
Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwin-
digkeiten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die indi-
viduelle Entscheidung flr den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Haltern am See — Ladrmaktionsplan

4. Fordermoglichkeiten

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert Giber Forderprogramme
und forderfahige MaBnahmen.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

u www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) und
] www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLarmSchR97 in Verbindung mit den "Richtlinien
far den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentlimers passiver Larmschutz
bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen flr den passiven Larmschutz kénnen bis zu
75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im
Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immissi-
onswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffenen Fla-
chen ein. Umfang der LarmschutzmaBnahmen und Hohe der Forderung ist abhdngig von der
Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Ausfuhrungen gibt StraBen.NRW unter
www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner in NRW ist die Niederlassung
von StraBen.NRW im Bereich des Wohnortes oder der Betriebssitz.

Ein besonderer Hinweis gilt ansonsten der Kombination von Larmschutz und Warmedammung.
Der im Rahmen der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der
KfW geforderte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehrauf-
wand auch zum Larmschutz genutzt werden.

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der
Haupteisenbahnen oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000.
Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Ge-
meinden. Die Stadt Haltern am See im Landkreis Recklinghausen zahlt mit 37.266 Einwohnern
zum 31. Dezember 2013 und einer Flache von 158,3 km2 weder in der ersten noch in der zweiten
Stufe der Lairmminderungsplanung zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraB3en

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, BundesstraBBen und LandesstraBBen) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) hat fol-
gende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 43 — innerhalb des Stadtgebiets,
u B 58 — von westlicher Stadtgrenze bis Recklinghduser Damm (L 551),
| L 551 — Recklinghauser StraBBe (von Hullerner Damm bis Bossendorfer Damm (L 612)),

MunstertraBe (von Schittenwall bis LohausstraBe und von Sythener StraBBe (L 652)
bis ndrdliche Stadtgrenze),
u L 612 — Bossendorfer StraBBe (von Recklinghauser StraB3e bis westliche Stadtgrenze).

Haupteisenbahnen
Auf der Schienenstrecke

] Monchengladbach — Essen — Haltern am See — MUinster (Westf.) (KBS 425)

verkehren mehr als 30.000 Zuge/Jahr. Sie ist damit in der zweiten Stufe kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Die Gemeinde Haltern am See befindet sich nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens
mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der Lirmminderungsplanung.
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Gewerbelarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemafB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 liber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fur die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsrdumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lsrmminderungsplanung.

2016-10-17 7
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenldarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das LANUV.

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten fur die Schienenwege des Bundes ist das EBA zu-
standig. Die Larmkarten wurden im November 2014 vorgelegt. Das EBA hat inzwischen einen Pi-
lot-Larmaktionsplan (Teil A) veréffentlicht. Eine 1. Offentlichkeitsbeteiligung hat stattgefunden.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustéandige Behorde:

Stadt Haltern am See
Frau Carolin Ostrop
Rochfordstr. 1

45721 Haltern am See

Tel. 02364 / 933-287
E-Mail: carolin.ostrop@haltern.de

Internet: www.haltern.de

Gemeindeschlissel: 05 5 62 016

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig flr die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium far Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie
nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Haltern am See — Ladrmaktionsplan

3. Rechtlicher Hintergrund

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f BImSchG sowie mit Er-
lass der 34. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die zu-
standigen Behorden in der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2018 sind die Larmaktionsplane der 2. Stufe aus
dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behérden ge-
stellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane muissen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

= "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behérde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

= eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

2016-10-17
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

= finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiithrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlédgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") naher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene kurz vorgestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maf3-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL97 in
Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden Gebie-
te und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1) oder aus
der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartiber hinaus weitere Krite-
rien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird
auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Ladrmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation
jeweils als Einzelfallpriifung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.
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Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die flr die Kartie-
rung nach der Richtlinie 2002/49/EG bendtigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fiir Schallbe-
rechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. ent-
fallt der Schienenbonus).
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4. Geltende Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine flr die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von
der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerdauschen ausgesetzt sind. Als gesund-
heitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstandigen-
rat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004° und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005*
auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorga-
nisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Haltern am See verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslésewerte
65 dB(A) fir den Ly, bzw. 55 dB(A) L, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungsfor-
schung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei einer
Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmak-
tionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEr. d.-
V-5 - 8820.4.1, Diisseldorf, 2008

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) getrennt
zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir den Um-
gebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die nachfol-
genden Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten fihrte zu folgendem Ergebnis:

u Das Verwaltungsgebaude Muttergottesstiege erscheint als belastetes Gebaude. Die
Wohnnutzung ist jedoch nur zur FuBgangerzone Rekumer StraB3e ausgerichtet. Das
Gebéaude ist deshalb nicht vom Verkehrslarm der B 58 betroffen.

u Die Larmkartierung wird vom LANUV zur Verfligung gestellt. Bei der Ausklammerung
der Achse Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall (L 551) handelt es sich nach Priifung
durch die Stadt Haltern am See um einen Fehler. Dieser wurde dem LANUV gemeldet
und um Korrektur gebeten.

Die Larmkartierung wird zz. fiir die 3. Runde des Larmaktionsplans mit den DTV-Werten von 2014
aktualisiert. Die Achse Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall (L 551) wird darin neu bewertet.

siehe auch Erganzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)
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Eingangsdaten strategische L&rmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Lkw-Anteil Tag/Nacht

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.3:
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Eingangsdaten strategische L&rmkarten — Fahrbahnoberflche

Abb. 5.4:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk

Abb. 5.5:
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Strategische Larmkarte StraBenverkehr Laen

Abb. 5.6:
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Strategische Larmkarte Strallenverkehr Luignt

Abb. 5.7:
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5.2 Schienenverkehr

Das EBA hat im November 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt. Sie sind nachfolgend
beigefugt.

Das Eisenbahnbundesamt hat den Pilot-Larmaktionsplan in zwei Teilen, Teil A und B, und damit
den ersten bundesweiten Larmaktionsplan fiir die Haupteisenbahnstrecken auBerhalb von Bal-
lungsrdumen veréffentlicht.

LarmschutzmaBnahmen an den Schienenstrecken im Stadtgebiet der Stadt Haltern am See erge-
ben sich aus dem Larmaktionsplan nicht.

siehe auch Ergdnzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)
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5.3 Belastungsachsen

In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten als 10x10 m
Rasterkarten Ungenauigkeiten auf. Genauer sind die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-
Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Ly,, >65 dB(A) und/ oder L, >55 dB(A)) und

u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden Belastungsachsen identifiziert, wenn der Gberwiegende Teil der Gebaude die Auslosewer-
te Uberschreitet.

Flachen fiir Landwirtschaft, Granflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Flachen fir Industrie und Gewerbe entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktionsplan.

Folgende StraBenabschnitte wurden als Belastungsachsen identifiziert:
n B 58

o Weseler StraBe (Saarbriickenstral3e — K 44 Lavesumer StraBe),
o RochfordstraBe/ Friedrich-Ebert-Wall (KoeppstraBBe — Recklinghduser Damm).

[ L 551
o MiunsterstraBe (Im Dahlackern — MinsterstraBe Haus Nr. 75),
o MinsterstraBe (Markenweg — Brinkweg),
) MunsterstraBe (MUnsterstraBe Haus Nr. 449 — Bahndamm).

Darin enthalten ist als sehr stark belasteter Bereich mit Ly, >70 dB(A) bzw. Ly, >60 dB(A):

] B 58
o Weseler StralBe (ArminiusstraBe — K 44 Lavesumer Straf3e).

2016-10-17
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerausche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behodrden, flr ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft
far Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von L= 40 dB(A) nicht Gberschrit-
ten werden. Hierzu sind groBBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Ver-
kehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdaume jedoch nicht aus, diese
Gebiete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km? auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lg.,
< 50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von L,
= 55 dB(A) nicht tiberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Fldche vorhanden
sind.

Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2<50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppe-
lung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache von
256 km?2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache mit einer Kantenlange
8 x 8 km = von 64 km? auf ein ruhiges Gebiet im Kern dieser Flache hinweisen. Es bietet sich des-
halb an, Gber die Analyse topografischer Karten potenziell ruhige Gebiete zu identifizieren und
anschlieBend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu verifizieren. Voraussetzung fir die Ausweisung
eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter Anwendung dieser Methode gibt es in der Stadt Haltern am See ein die Gemeindegrenze
Uberschreitendes ruhiges Gebiet im Stiden der Stadt dstlich der Recklinghauser StraBBe, das nach
Oer-Erkenschwick und Datteln hineinreicht. Das Gebiet unterschreitet nur knapp die genannten
Kriterien. Es sollte deshalb geprift werden, ob eine gemeinsame Ausweisung eines ruhigen Ge-
biets mit den beiden Nachbarstadten sinnvoll ist, um die besondere Qualitat zu schiitzen.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt
sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht addiert werden, da Mehr-
fachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu Ge-
bauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und Neben-
gebaude erfolgte dabei tiberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebdude und zusatz-
lich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzungen (z. B. Wohngebiete, Gewerbegebiete) her-
vorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den Einwohnerzah-
len des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

6.1 StraBenverkehr

Die nachfolgenden Zahlen beziehen sich nur auf die pflichtgemaB zu betrachtenden StraBen und
die daraus resultierenden Berechnungen des LANUV.

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV
berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 18,1 4,6 1,1

4,6 km?2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 1,1 km?2 auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl Iarmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 684 192 0
Schulen (Gebaude) 3 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

192 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es
sind keine Schulen oder Krankenhauser von Larm >65 dB(A) betroffen.

2016-10-17
LAP_Haltern nach Beschluss.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Haltern am See — Ladrmaktionsplan

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 945 535 362 54 0
Lyight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 675 424 114 3 0

Ganztags sind 416 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 54 Pegeln >70 dB(A). Nachts
sind 541 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 117 >60 dB(A) und 3 >65 dB(A). Damit
ist die nachtliche Larmbetroffenheit etwas hoher als die Ganztagsbelastung.

siehe auch Ergdnzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)

6.2 Schienenverkehr

Die von den Schienenwegen des Bundes ausgehende Betroffenheit wurde vom EBA berechnet. In
die Berechnung flieBen nur Strecken ein, Bahnhdfe werden nicht gesondert berlcksichtigt.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 16,0 3,73 0,86

3,73 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,86 km?2
auf.

Tab. 6.5: Geschétzte Anzahl Iarmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 4401 650 70
Schulen (Gebaude) 14 1 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

720 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 70 Wohnungen >75 dB(A). Bei einer
Schule liegen die Pegel Gber >65 dB(A). Es sind keine Krankenhauser (Gebaude) von Larm
>65 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 5.950 1.900 810 400 150
Lyight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 1.580 740 290 130 0

Ganztags sind 1.360 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 550 Pegeln >70 dB(A).
Nachts sind 1.160 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 420 Personen >60 dB(A) und

130 >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit etwas geringer als die Ganztagsbelas-
tung.

siehe auch Erganzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaB Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
far Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Lérmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

u Trager offentlicher Belange,
u allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurde zweiphasig mit dem Konzept und mit
dem Entwurf des Larmaktionsplans fir die Beschlussfassung durchgefihrt, um die vom Bundes-
Immissionsschutzgesetz geforderte effektive Mitwirkung zu ermdglichen. Der Larmaktionsplan
wurde hierzu um allgemeine Hintergrundinformationen zu eigenen Beitrdgen der Blirger zur
Larmminderung, zum rechtlichen Hintergrund und insbesondere zur Lirmminderungswirkung der
in Frage kommenden MaBnahmen erganzt.

Im Bau- und Verkehrsausschuss am 8. September 2015 wurde im Tagesordnungspunkt "Larmakti-
onsplanung Stadt Haltern am See, Stufe 2" der Entwurf des Larmaktionsplans in der Fassung vom
25. August 2015 zur Kenntnis genommen und die Durchfiihrung der Mitwirkung der Offentlich-
keit beschlossen.

Die erste Phase der Mitwirkung wurde im Amtsblatt vom 22. Oktober 2015 bekannt gemacht. Die
Trager 6ffentlicher Belange wurden zur Abgabe einer Stellungnahme innerhalb der Beteiligungs-
frist aufgefordert. Das Mitwirkungsverfahren fand vom 29. Oktober bis zum 26. November 2015
statt. Hinweise konnten schriftlich per E-Mail, Fax oder Brief gegeben werden. Am 10. November
2015 wurde in einem Presseartikel in der Lokalpresse auf das laufende Verfahren aufmerksam
gemacht sowie die Blrgersprechstunde am 18. November 2015 angekiindigt. Am 23. November
2015 gab es einen weiteren Presseartikel zur durchgeflihrten Blrgersprechstunde sowie mit er-
neutem Hinweis auf das zu dem Zeitpunkt noch laufende Beteiligungsverfahren.

Die eingegangenen Hinweise wurden abgewogen. Nicht alle Hinweise konnten bertcksichtigt
werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

u nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
| nicht den Larmaktionsplan betreffen,
] sich nicht auf das Thema Larm beziehen.

Dort, wo die Stadt Haltern am See unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine
Einflussmoglichkeit hat, wurden die Hinweise weitergeleitet. Die positivabgewogenen Hinweise
sind in den Entwurf des Larmaktionsplans eingeflossen.

Die Abwégung der Hinweise aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange der ersten
Phase sind als Anhang | beigefligt.
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Die zweite Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde ohne erneuten Beschluss des Rates eingeleitet,
da die eingegangenen Stellungnahmen der ersten Phase nur zu geringfiigigen Anderungen des
Larmaktionsplans gefiihrt haben. Die zweite Phase fand vom 7. Marz bis 1. April 2016 statt und
wurde im Amtsblatt vom 1. Marz 2016 bekannt gemacht. Stellungnahmen konnten wiederum per
E-Mail, Fax oder Brief eingereicht werden. Am 7. Marz 2016 erschien ein Presseartikel in der Lo-
kalpresse und machte auf die zweite Mitwirkungsphase aufmerksam. die Trager 6ffentlicher Be-
lange sowie die Blirger, die sich in der ersten Beteiligungsphase zu Wort gemeldet hatten, wurden
postalisch UGber das erneute Verfahren informiert. Nach Abschluss der zweiten Phase wurden die
Trager o6ffentlicher Belange sowie die Biirger, die eine Stellungnahme abgegeben hatten, noch-
mals informiert.

Die eingegangenen Hinweise wurden wie in der ersten Phase abgewogen und die positiv abge-
wogenen Hinweise in den Larmaktionsplan aufgenommen. Die Abwagung der Hinweise der zwei-
ten Phase ist als Anhang Il beigefligt.

Hinsichtlich des Mitwirkungsverfahrens fur den Pilot-Larmaktionsplan zu den Schienenstrecken er-
folgte durch das EBA folgende Bekanntmachung:

"Die Offentlichkeitsbeteiligung fiir den Pilot-Lirmaktionsplan des EBA folgte einem zweiphasigen
Verfahren: Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ist am 30. Juni 2015 zu Ende gegangen.
Die Beitrdge von uber 17.000 Biirgerinnen und Biirgern wurden ausgewertet und in dem Pilot-
Larmaktionsplan Teil A veréffentlicht.

In der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung konnte die Offentlichkeit dem EBA eine Riickmel-
dung zum Ablauf der Lirmaktionsplanung geben. Die Ergebnisse der 2. Phase wurden ausgewer-
tet und ergdnzend als Teil B veréffentlicht. Teil A und Teil B ergeben zusammen den vollstdndigen
Pilot-Ldrmaktionsplan des EBA.

Im Rahmen der ersten gesetzlich geforderten Larmaktionsplanung des EBA wird voraussichtlich im
Jahr 2017/ 2018 erneut eine zweiphasige Offentlichkeitsbeteiligung stattfinden."

Der Larmaktionsplan der Stadt Haltern am See, 2. Stufe, wurde einschlieBlich der eingegangenen
Stellungnahmen im Rahmen der zweistufigen Offentlichkeitsbeteiligung in der 13. Sitzung des Ra-
tes der Stadt Haltern am See vom 29. September 2016 einstimmig beschlossen. Der Beschluss
liegt dem Larmaktionsplan als Anhang Ill bei und ist Teil des Larmaktionsplans.

Die Stadt Haltern am See dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren be-
teiligt haben, fir ihre Hinweise und damit flr das Engagement fir eine leisere Stadt.

siehe auch Ergdnzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

8.1 Evaluierung der 1. Stufe

In der ersten Phase wurde durch das Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz (LA-
NUV-NRW) die Larmkartierung vorgenommen.

Die Stadt Haltern am See hat in der ersten Stufe keinen Larmaktionsplan aufgestellt, so dass eine
Evaluierung der MaBnahmen entfallt.

8.2 Weitere MaBnahmen zur Lirmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem
Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen die langer als flinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert, wenn
sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstadtisch-

strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den Belastungsachsen haben und die Um-
setzung konkret abzusehen ist (Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u.a.).

LarmschutzmaBnahmen

MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

LarmschutzmaBnahmen | Laut Angabe des LANUV gibt es an folgenden StraBenabschnitten

Larmschutzwande oder -walle:

* A 43, Ortsteil Bergbossendorf im Bereich der westlich
angrenzenden Bebauung Hohe Dorstener StraRle,

- A 43, Stadtteil Mitte, von Autobahnanschlussstelle Haltern am See
bis Hohe Sundemstrafle auf der Ostseite,

- A 43, Stadtteil Lavesum, am Autobahnanschluss Lavesum an
beiden Rampen,

" A43, kurzer Abschnitt vor der nérdlichen Stadtgrenze,

- B 58, Weseler StraRe, drei kleinere Larmschutzvorrichtungen an
Grundstiicken Héhe Eppendorfer Strae, Hohe Stralke Neuer Kamp
und am Heidwinkel.

Larmmindernde Asphalt- | Laut Angaben des LANUV wurde im Stadtgebiet Haltern am See keine
deckschicht larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einem Fahrbahnoberflachen-
Korrekturwert (Dsro) < 0 dB(A) eingebaut.
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StraBenbauliche MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung

Emeuerung der Fahr- | Die Fahrbahn auf der MiinsterstraBe (L 551) von Lohausstralle bis | Eine konventionelle

bahndecke Breitenweg wurde mit einer konventionellen Deckschicht aus Asphaltbeton | Deckschichtsanierung hat gegentiber
erneuert. einem abgenutzten Belag eine

Larmminderungswirkung von 0,5-1,5

Larmmindernde Asphalt-

Stralen-NRW plant den Einbau einer Iarmmindernden Asphaltdeckschicht

deckschichten auf der B 58 im Ortsteil Hullern. Auch wenn diese MaRnahme keine

Belastungsachsen betrifft, hat sie doch beispielhafte Bedeutung fiir die

Stadt Haltern am See.
Umbau Knotenpunkt | Im Zuge des Knotenpunktumbaus wurde die Pflasterung in den Knoten- | Ersatz unebenes Pflaster durch SMA
MiinsterstraBe/  Schit- | punktarmen entfernt und eine Asphaltdeckschicht eingebaut. bei 50 km/h --> -3 bis -7 dB(A).
tenwall (Kreisel)
Umbau LSA Knotenpunkt | Diese Malnahme ist in der politischen Diskussion. Es befinden sich ver- | Die Larmminderungswirkung liegt bei
L 551/ Lorenkamp als | einzelte belastete Gebaude am LSA Knotenpunkt L 551/ Lorenkamp. 0,5 dB(A).
Kreisverkehr

Verlagerung der P+R-
Anlage auf die Siidseite

Derzeit umfasst die P+R- Anlage nur 250 provisorisch eingerichteter Stell-
plétze. Im Rahmen der Verlagerung sind ca. 350 Stellplatze geplant.

Die Mafinahme leistet einen Beitrag zur
Starkung des Umweltverbunds und

des Bahnhofs sollte im Rahmen des LAP
weiterverfolgt werden.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

Geschwindigkeitsbe- L 551 zwischen Lehmbrakener StralRe und Strae Zum Vogelsberg (beide | Die Larmminderungswirkung liegt bei

schrankungen Fahrtrichtungen): 70 auf 50 km/h. ca. -2 dB(A).

Geschwindigkeitstiber- Auf der Weseler StraRe (B 58) wird die Geschwindigkeit des stadteinwérts

wachung flieRenden Kfz-Verkehrs mit einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwa-

chung kontrolliert (Standort: westlicher Stadteingang, Stidseite gegentiber
Einmiindung Saarbriickenstralle), zuldssige Hochstgeschwindigkeit
50 km/h.

Forderung des Umweltverbundes

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Nahverkehrsplan
Kreis Recklinghausen

Der Nahverkehrsplan befindet sich in Fortschreibung.

Programm "Ausbau von
Haltestelleneinrichtungen”

Im Rahmen des Programms wurden unter anderem MaBnahmen zur
Sanierung an folgender Bushaltestelle durchgefiihrt:

Volklingstralle (Weseler Strale, Fahrtrichtung A 43/ stadtauswarts) neue
Wartehalle

Radrouten-
beschilderungskonzept

Das Radverkehrsnetz der Stadt Haltern am See verfiigt tber eine Lange
von ca. 175 km. Es besteht aus dem lokalen Freizeitradwandernetz (H-
Routen 1-6), dem Radverkehrsnetz NRW (RVN NRW) und
verschiedenen Uberregionalen Themenrouten. Durch die geforderte
MaRnahme ist die Wegweisung vollstandig in die HBR NRW-konforme
Wegweisungssystematik tiberfiihrt.
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MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Klimaschutzkonzept
(2012)

MaRnahmen des Handlungsfeldes Mobilitat:

Optimierung der Verkehrsfihrung fiir FuRganger, z. B. durch Einbau
zusatzlicher Querungssicherungen und Anpassung einzelner LSA.
Umsetzung/ Fortfiihrung des Konzepts "Fahrradfreundliche Stadt
Haltern am See" und Fortfiihrung des Engagements in der "Arbeits-
gemeinschaft der fahrradfreundlichen Stadte in NRW (AGFS)".
Optimierung von Marketing, Kundeninformation und Kundenkom-
munikation im OPNV.

Optimierung der Parkraumbewirtschaftung.

Férderung lokaler Mitfahrzentralen tber Online-Aktionen oder Pla-
kataktionen an Schulen und Kindergarten.

Potenzialprifung zur Einfiihrung von CarSharing.

Férderung der Elektromobilitat.

Pkw-freie Zonen in der Innenstadt.

Verkehrsentwicklungsplan mit Schwerpunkt "Umweltfreundlicher
Verkehr".

Betriebliches und kommunales Mobilititsmanagement.

Verkehrs- und Mobilitdtserziehung.

Die genannten MaRnahmen sind im
LAP weiterzuverfolgen.

Stadtplanerische MaBnahmen

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Bebauungspléne

Folgende Bebauungspléne im Bereich der Belastungsachsen enthalten

Fests

etzungen zum L&rmschutz:

B-Plan Nr. 033 "Haltern am See - Muttergottesstiege”, L&rmschutz-
vorkehrungen mit einer Schallddmmwirkung von mindestens 12
dB(A) an den Geb&uden zur B 58 und Lavesumer StralRe,

B-Plan Nr. 035 "Haltern am See - Berghaltern . Abschnitt", Larm-
schutz durch Bepflanzung mit standortgerechten Laubgehdlzen zur
Weseler Strale, Schallschutzfenster Klasse 1 in Wohnrdumen bis
25 m zur Weseler Strale,

B-Plan Nr. 041 "Haltern am See - In der Borg", Schallschutzfenster
Klasse 1 fir Gebaude im Allgemeinen Wohngebiet bis 50 m Entfer-
nung zur Minsterstrale,

B-Plan Nr. 073 "Haltern am See - MiinsterstraRe Nordwall", Hin-
weis: Schallschutzvorkehrungen fiir 1. Bauzeile entlang Miinster-
strafle; bei Neu-/ Umbau Empfehlung zu Schallschutzfenster Klasse
2,

B-Plan Nr. 082 "Haltern am See - Im Griinen Winkel", Schallschutz-
vorkehrungen mit einer Schallddmmwirkung von 30-40 dB(A), Zu-
satzbellftung in Schlafzimmern, schallabsorbierende Schallschutz-
wand entlang Weseler StraRe,

B-Plan Nr. 101 "Haltern am See - In der Borg/ Im Dahlackern",
Schlafzimmer sind mit Zusatzbellftung mit Schalld@mmmaR bis
mindestens 32 dB (gedffnet) einzubauen, mind. Schallschutzklasse
2 mit Ausrichtung Miinsterstrale,

B-Plan Nr. 077 "Bossendorf - Ecksein's Hof", Schallschutzfenster
Klasse 1 bis 4 (je nach Schalleinflussbereich), Ausrichtung Reck-
linghduser Strae und Marler Strale,

B-Plan Nr. 058 "Sythen - Humbusch", Larmschutz durch Bepflan-
zung und Larmschutzwall, Schallschutzfenster Klasse 2 und Zu-
satzbelliftung, Ausrichtung Minsterstrale,

B-Plan Nr. 106 "Sythen - Wellenbogen", Schallschutzvorkehrungen
mit einer Schalld@mmwirkung von mindestens 30-45 dB(A), Zusatz-
belliftungen.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachsten flinf Jah-
re geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von finf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larmbelastungen
(Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) mdéglichst unterschritten werden
und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig ist eine Unterschreitung der ge-
sundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber Gber 2018 hinaus-
gehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

= Entwicklung strategischer Ansatze fur die Gesamtstadt und
u vertiefenden MaBBnahmen an (prioritdren) Belastungsachsen.

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich zunachst nicht auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. Giber eine System- und
Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umweltverbundes). Aber
auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung
von Einzelhandelsstandorten werden berticksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir
die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt vergleichbar
mit den Werten Ly, und L. Zur Einzelfallprifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb wei-
tergehende Berechnungen fir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

Aus den in Kapitel 8. dokumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen werden die MaBnah-
men Ubernommen, die auf den Belastungsachsen zu einer Lirmminderung beitragen kdnnen.

9.1 Strategische MaBnahmen

Abstimmung mit anderen Planungsinstrumenten

Sinnvolle Verkntpfungen im kommunalen Planungsmanagement bestehen in der inhaltlichen Ab-
stimmung der LarmminderungsmaBnahmen mit

der Luftreinhaltung,

dem Klimaschutz,

der Stadtentwicklung,

der Verkehrsentwicklungsplanung,

dem Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
der Verkehrsicherheit (Unfallhdufungen).

Im Sinne eines kommunalen Managementansatzes zur Umsetzung des Larmaktionsplans in der
Verkehrs- und Infrastrukturplanung kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden
werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu,
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u MaBnahmen zur Lairmminderung véllig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm
geplant wurde,

u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder

u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Es bietet sich eine verfahrensméaBige Abstimmung beispielsweise mit

u der Stadterneuerung,
= der StraBenunterhaltung oder
u der Sanierung der Abwasserkanale

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBBnahmen zu erreichen.

Es kann sich deshalb anbieten, fiir die Umsetzung des Larmaktionsplans ein MaBnahmen-Durch-
fihrungs-Finanzierungskonzept (MDF-Konzept) zu erstellen, das die einzelnen MaBnahmen auf-
fUhrt und ihnen fortschreibungsfahig Zustandigkeiten und vor allem Finanzierungsméglichkeiten
bzw. Finanzierungsbedarfe zuordnet.

Verkehrsentwicklungsplanung

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Haltern am See stammt aus dem Jahr 1992. Dieser ist
zwangslaufig nicht mehr aktuell. Bereits das Klimaschutz- und -anpassungskonzept (2011) weist
darauf hin, dass eine Neuaufstellung erfolgen muss, um eine Zukunftsvision entwickeln zu kén-
nen.

Ein Schwerpunktthema kdnnte die ErschlieBung des Zentrums Haltern am See und der Freizeitein-
richtungen (Halterner Stausee) einschlieBlich einer Weiterentwicklung des Parkraummanagements
sein. Durch das Geschaftszentrum entsteht erheblicher Besucherverkehr von dem die Belastungs-
achsen, aber auch nachrangige ErschlieBungsstra3en betroffen sind. Hier sollte eine gezielte stad-
tebauliche und verkehrliche Differenzierung der Kfz-Verkehre in Verbindung mit einer Uberpri-
fung des Parkraummanagements angestrebt werden.

Weiterhin bietet sich eine Aufwertung der WallstraBen (RochfordstraBe/ Friedrich-Ebert-Damm/
Friedrich-Ebert-Wall/ Schiittenwall/ Nordwall/ Lavesumer StraBBe) an: Temporeduzierung, Verkehrs-/
Lkw-Lenkung, gesicherte Ubergange zu Standorten auBerhalb des Innenstadtrings (z. B. Parken,
Bahnhof, Wander- und Radrouten).

Fahrrad- und FuBgangerverkehr

Die Stadt Haltern am See besitzt ein gut ausgebautes Radverkehrsnetz. Um ihrem Ruf als fahrrad-
freundliche Stadt weiterhin gerecht zu bleiben, ist eine standige Instandhaltung, Aufwertung und
Ausweitung der Radverkehrsinfrastruktur erforderlich. In diesem Rahmen erscheint eine Uberprii-
fung und Weiterentwicklung des innerdrtlichen Netzes mit Quartiersbezug und der Sicherung der
Nahmobilitat sinnvoll.

Die Stadt hat sich in den letzten Jahren mit zahlreichen neuen Baugebieten, sowohl Wohn- als
auch Gewerbestandorte, ausgeweitet. Daraus ergibt sich weiterer Bedarf fiir die Entwicklung des
innerdrtlichen ErschlieBungsnetzes fiir den FuBganger- und Fahrradverkehr. Dieser Aspekt geht
auch in die Betrachtung der Belastungsachsen ein (Kap. 9.2.4 L 551 MiinsterstraB3e (Lehmbraken)
sowie Kap, 9.2.5 L 551 MunsterstraBBe (LohausstraBBe — Im Dahlackern).
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Im Rahmen des Projekts "Bewegtes Land" wurde der in Haltern am See geplante MobilPunkt am
Bahnhof Haltern am See bereits umgesetzt. Ein weiterer Schwerpunkt kann die Entwicklung wei-
terer MobilPunkte entsprechend den Definitionen im Projekt "Bewegtes Land" sein.

Klimaschutz

Das Klimaschutz- und -anpassungskonzept bietet eine umfassende Palette von Projekten, die den
Larmaktionsplan direkt oder indirekt betreffen (z. B. "Férderung Umweltverbund" und "Férderung
multimodaler Verkehre").

Inklusion

Ein wichtiger Aspekt ist der behindertengerechte Ausbau des 6ffentlichen Raums, der durch die
UN-Behindertenrechtskonvention Artikel 1-9 (UN BRK) einen weiteren AnstoB erhalten hat und un-
ter anderem durch das Personenbefdérderungsgesetz (PBefG) und das Behindertengleichstellungs-
gesetz NRW (BGG NRW) auf Landerebene festgeschrieben ist. Die Entwicklung eines behinderten-
gerechten Umfeldes muss sich in verkehrlichen und stadtebaulichen MaBnahmen niederschlagen.
Hier bestehen im 6ffentlichen Raum noch Potenziale, insbesondere in der Behindertenfiihrung
und der Barrierefreiheit.

Als Weiterfihrung des inzwischen abgeschlossenen Programms "Ausbau von Haltestelleneinrich-
tungen"wird deshalb zu einem Ausbauprogramm der Bushaltestellen unter dem Aspekt der Inklu-
sion angestrebt, das sowohl die Ausgestaltung der Haltestellen als auch deren Erreichbarkeit be-
inhaltet.

Larmmindernde Asphaltdeckschichten

In der Stadt Haltern am See kamen larmmindernde Asphaltdeckschichten bisher nicht zum Ein-
satz.

Der Einbau von larmmindernden Asphaltdeckschichten wird von StraBen.NRW bei jeder erforderli-
chen Fahrbahnsanierung Gberprift. Der zeitliche Rahmen des Einsatzes bei Sanierungsarbeiten ist
vom Aufbau der Fahrbahn abhéangig. Dort, wo der Aufbau nicht mehr den heutigen Anforderun-
gen an die Verkehrsbelastung entspricht, ist die Deckschichterneuerung mit einem Vollausbau
verbunden. Ist fur die Sanierung der Fahrbahndecke ein Vollausbau nicht wirtschaftlich, wird die
aus fachlicher Sicht sinnvollste Deckschicht ausgewahlt. Die Deckschicht wird bei Erfordernis einer
Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts von StraBen.NRW ermittelt. Die
Stadt Haltern am See sollte hierbei ihren Wunsch nach einer moglichst weitgehenden larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht einbringen.

Der Stadt Haltern am See wird fur die StraBen, die in ihrer eigenen Baulast liegen, ein Sanierungs-
konzept aufstellen, das auch auf diesen StraBen den Einbau von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten berlcksichtigt.
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9.2 StraBenverkehr

9.2.1 B 58 Weseler StraBe (SaarbrlickenstraBe — Arminiusstraf3e)

Die Weseler StraBe ist ab der Anschlussstelle Haltern am See (A 43) die Hauptzufahrt in die Stadt
Haltern am See. Die DTV liegt bis zur L 509 Dorstener StraBe bei 11.202 Kfz, ab der Dorstener
StraBBe steigt die DTV leicht auf 13.260 Kfz an. Der Schwerverkehrsanteil liegt zwischen Beginn der
Bebauung bis zur L 509 Dorstener StraBe tags bei 4,7 % und nachts bei 5,3 %. AnschlieBend bis
zur ArminiusstraBe ist der Schwerverkehrsanteil mit 3,4 % tags und 3,8 % nachts geringer.

Die Bebauung entlang der Nebenfahrbahn der Weseler StraBe und auf der Stidseite bis zur StraBe
Im Heidwinkel ist nur nachts mit Immissionen knapp Uber dem Auslésewert von 55 dB(A) betrof-
fen. Erst im weiteren Verlauf bis zur ArminiusstraBe sind die Gebaude angrenzend zur StraBe bis
knapp unter 70/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet.

Die Ortsschilder stehen auf den beiden StraBenseiten versetzt zueinander jeweils am Ende der
Bebauung: Ortseingangstafel an der Dorstener StraB3e, Ortsausgangstafel an der VolklingenstraBe.
Auf der Weseler StraB3e (B 58) wird die Geschwindigkeit des stadteinwarts flieBenden Kfz-Verkehrs
mit einer stationdren Geschwindigkeitsiiberwachung kontrolliert (Standort: Stdseite gegentber
Einmindung SaarbrickenstraB3e).

An diesem StraBBenabschnitt grenzt der B-Plan Nr. 035 "Haltern am See - Berghaltern I. Abschnitt",
Schallschutzfenster Klasse 1 in Wohnraumen bis 25 m zur Weseler StraBe festgeschrieben sind.
Zur Zeit der Aufstellung des Bebauungsplans waren die Gebdude Weseler Stral3e Nr. 151, 157,
159 und 169 sowie Heidwinkel 1 bereits Bestand.

Die Fahrbahndecke ist abgenutzt, weist aber noch keine gréBeren Schaden auf. Zwischen Saar-
brickenstraBe und St.-Ingbert-StraBe wird der Fahrradverkehr auf der Nordseite tGber die Neben-
fahrbahn gefiihrt und geht anschlieBend in einen getrennten Geh-/ Radweg tber. Der Fahrradver-
kehr auf der Stidseite wird auf freier Strecke auBBerhalb der Fahrbahnrandmarkierung gefiihrt und
verlauft mit Beginn der Bebauung hinter dem Bankett auf einem schmalen asphaltierten gem.
Geh- und Radweg. Der FuBgangerverkehr ist auf dem Abschnitt allerdings als gering einzustufen,
da ein GroBteil der Gebaude zur StraBe Im tiefen Winkel erschlossen ist. Ab der Dorstener Stral3e
schlieBt ein gut ausgebauter gemeinsamer Geh- und Radweg an.

Auf dem 400 m langen StraBenabschnitt zwischen VélklingenstraBe und Dorstener Stral3e befin-
det sich keine gesicherte Querungsmaoglichkeit. Das hat zur Folge, dass die Weseler StraBe in Hohe
der StraBe Am Heidwinkel ungesichert gequert wird. Der Querungsbedarf verdeutlicht ein Tram-
pelpfad durch den Griinstreifen zwischen Haupt- und Nebenfahrbahn.
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Tab. 9.1: Rahmenbedingungen B 58 Weseler Stralke (Saarbriickenstrale — Arminiusstralle)
B 58 Weseler StralRe (Saarbriickenstrafle — Arminiusstraf3e)
Larmquelle: Stralle DTV SV-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht | [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Light
Saarbriicken- L 509 Dorste- 11.202 47053 50 68,5 506
strale ner Strale
L 509 Dorstener | p inysstrae | 13260 | 34/3:8 50 | 684 | 595
Strale
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, dreistreifig an Einmiindungen, LSA: | Asphalt: Dswo-Wert 0, abgefahren, keine groRe-
Vélklingenstrale (Bedarfs-LSA), Knoten B 58/L | ren Méngel
509 Dorstener Strale, Knoten B 58/ Zum Silver- | Fahrbahnbreite Ortseingang bis Beginn der
berg, Querungssicherung dstlich der StraRe | Borde: 8,00 m,
Zum Silverberg Fahrbahnbreite mit Borden: 10,30 m.
Zwischen VolklingenstraBe und St.-Ingbert-
Strafe liegt die angrenzende Bebauung unter
Stralenniveau, von Saarbriickenstrae bis
Dorstener StralRe weitgehend anbaufrei
Teil des Gefahrgutnetzes
Nebenanlagen Nordwestseite: Radfahrer auf Nebenfahrbahn | Nordwestseite: Pflasterung, guter Zustand
Weseler StralRe anschlieBend getrennter Geh-/ | Siidostseite: mit Beginn der Bebauung Fiihrung
Radweg hinter Bankett, Asphaltbeton anschlieBend bis
Siidostseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg | Arminiusstralle Pflasterung, guter Zustand
ab VolklingenstraRe bis Arminiusstrale

Stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen  mit

Tempo 50 von Saarbriickenstrale bis Dorste-

larmmindernder Wirkung ner Strale in Richtung Innenstadt (aulerorts).
Unfallhdufigkeiten Keine Auffalligkeiten
OPNV Haltestelle Vélklingenstrale Linien VS 204, Bushaltebuchten, Sonderborde, Wetterschutz,
VRR 060, Haltestelle Rdmermuseum Linien Sitzgelegenheiten — keine behindertengerech-
VS 204, 298, VRR 060 te Ausstattung (Leitlinien Zufiihrung/ Haltestel-
lenbereich, Breite/Sicherung des Aufstellbe-
reichs, hier evtl. Konflikte mit Fahrradverkehr)
Realnutzung Wohnen, durchsetzt mit Geschaftsbesatz/ Gast-

ronomie, Tankstelle

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzel- und Mehrfamilienhduser, Doppelhauser;
kleinteilige Bebauung angrenzend an Strallen-
rand, teils in Wohngruppen, stadtauswérts zu-
nehmend Einzelhausbebauung, mehrheitlich 2-

Die Strafenrandbebauung zeigt keine einheitli-
che Baustruktur oder Entstehungszeit.

Weseler StralRe, Hohe Saarbriickenstrafle

Weseler StralRe, Hohe Heidwinkel

Weseler StralRe, Blick Richtung Burbrockstr.
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MaBnahmenvorschlage

u Erneuerung der Deckschicht auf dem Abschnitt Dorstener StraBe — ArminiusstraBe
mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-2 (bis -7) dB(A)). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Senkung der Progressionsgeschwindigkeit mit Koordinierung der Signalanlagen auf

dem Abschnitt Dorstener StraBe — Lavesumer StraBBe (<-2 dB(A)) zur Verkehrsverste-
tigung. Auf dem 1,3 km langen StraBenabschnitt befinden sich sechs signalgeregel-
te Knotenpunkte. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde, Stadt Haltern am See.

u Ausbau einer Mittelinsel mit Fahrbahnverschwenk am Ortseingang zu Beginn der
Bebauung. Zustandig: StraBen.NRW.

u Dialog-Display Richtung Innenstadt zwischen VélklingenstraBe und StraBe Am
Heidwinkel, Dialog-Display Richtung Anschlussstelle A 43 westlich der Dorstener
StraBe. Zustandig: Stadt Haltern am See.

u Ausbau einer Querungssicherung in Hohe der StraBe Am Heidwinkel mit FuBweg
zur Nebenfahrbahn. Die Querungshilfe erméglicht den kurzen Weg zwischen den
beiden Wohngebieten (Spielplatz). Zustandig: StraBen.NRW, Stadt Haltern am See.

] Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen (Inklusion). Zustandig: Stra-
Ben.NRW, Stadt Haltern am See.

Erlduterung und Empfehlungen
Dorstener StraBBe bis ArminiusstralBe

"Griine Welle", Progressionsgeschwindigkeit 35-40 km/h...................... <-2 dB(A)
Einbau l[armmindernde Asphaltdeckschicht..................ocooiiin. -2 (bis -7) dB(A)

Um alle Betroffenen zu entlasten, ist eine Senkung der Larmimmissionen um etwa 5 dB(A) erfor-
derlich. Das kann neben der "Grinen Welle" mit einer larmreduzierenden Asphaltdeckschicht mit
einer Minderungswirkung von 4 dB(A) erreicht werden.

Der Abbau von Larmspitzen geht zwar nicht in die Ldrmberechnung ein, wird aber von den Be-
troffenen als deutliche Entlastung empfunden.

Da auf dem StraBenabschnitt von Beginn der Bebauung bis Dorstener StraBe bereits aktive und
passive larmmindernde MaBnahmen gelten (siehe Bebauungsplane), kommen hier keine weiteren
MaBnahmen zur Lirmminderung in Frage. Uber den Auslésewerten 65/55 dB(A) ganztags/ nachts
belastet bleiben die Gebadude Weseler StraBe Nr. 151, 157, 159 und 169 sowie Heidwinkel 1, die
vor Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 35 bereits bestanden. Den Betroffenen wird empfohlen,
bei Bedarf die zur Weseler StraBe offenen Hausvorbereiche durch (Gabionen-)Mauern zu schitzen
und, sofern nicht vorhanden, Schallschutzfenster einzubauen (Fordermdglichkeiten siehe unter
"Anlass und Vorgehensweise" Kap. 4.).
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9.2.2 B 58 Weseler StraBBe (Arminiusstral3e — K44 Lavesumer Straf3e)

Die DTV liegt auf der Weseler StraBe ab der L 509 Dorstener StraB3e bei 13.260 Kfz. Der Schwer-
verkehrsanteil betragt 3,4 % tags und 3,8 % nachts. Das bedeutet, dass zwischen Dorstener Stra-
Be und Lavesumer StraBe etwa 450 Lkw und Busse ganztags fahren. Mit Fassadenpegeln
>70/60 dB(A) ganztags/ nachts sind ausschlieBlich das Haus Nr. 72 sowie die Gebaudezeile Haus
Nr. 18 bis Nr. 22 betroffen (max. 70,7/61,7 dB(A) ganztags/ nachts).

Die breiten Nebenanlagen haben eine ausreichende Breite flir getrennte Geh-/ Radwege und er-
moglichen auch in kleinerem Umfang AuBengastronomie. Baumreihen, teils in Kombination mit
Parkbuchten, trennen die Seitenbereiche von der Fahrbahn.

Auf dem 1,3 km langen StraBenabschnitt zwischen Dorstener StraBBe und Lavesumer StraBe befin-
den sich sechs signalgeregelte Knotenpunkte. Damit ist ein gutes Angebot an sicheren Querung-
smoglichkeiten vorhanden. Die kurzen Abstande fiihren allerdings durch die haufigen Einzelge-
rausche (Brems- und Anfahrgerausche) zu einem unsteten Verkehrsfluss.

Die Weseler StraBBe wird zwischen Dorstener StraBe und Holtwicker StraBe von einer Baumallee
begleitet, die die Fahrbahn fasst und die Seitenbereiche aufwertet. Die getrennte Geh- und Rad-
wege sind in einem guten Zustand. Potenzielle Konflikte ergeben sich jedoch an den Haltestellen,
an denen der Radweg in gerader Linie weitergefihrt wird, d. h. zwischen Gehweg/Wetterschutz
und Aufstellbereich gefihrt wird.

Die Bebauung ist heterogen mit geschlossener Randbebauung (Hausgruppen), zurlickgesetzter
Bebauung vorwiegend mit begriinten Flachen zum StraBenraum und gewerblichen Betrieben
(z. B. Tankstellen), die stark zurlickversetzt zu optischen Baullcken fuhren.
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Tab. 9.2: Rahmenbedingungen Weseler StraRe (Arminiusstrafie — K 44 Lavesumer Strale)
B 58 Weseler Strale (Arminiusstrale — K 44 Lavesumer StralRe)
Larmquelle: Strale DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lgen nght
ArminiusstraBe | K 44 Lavesu- 13.260 3438 50 707 61,7
mer Stralle
K44 Lavesumer | Rochfordstrale
Strake (AuBenkurve) 9.744 5,5/6,3 50 68,4 59,5
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, dreistreifig an Einmiindungen, Asphalt: Dswo-Wert 0, abgenutzt, keine groRe-
Parkstreifen wechselweise einseitig, ren Méngel
LSA: Knoten B 58/ Augustusstrale, Knoten Fahrbahnbreite 10,30 m,
B 58/ Tiberiusstrale, Knoten B 58/ Holtwicker | Fahrbahnbreite vor Knoten Lavesumer StraRe
StraRle, Knoten B 58/ Lavesumer Strale, 11,00 m.
Querungssicherung in Hohe Arminiusstrale | Teil des Gefahrgutnetzes
Nebenanlagen Siidostseite: getrennter Geh-/ Radweg Guter Zustand der Nebenanlagen.
Nordwestseite: getrennter Geh-/ Radweg,
Baumallee mit Parkbuchten von Arminiusstra-
Re bis Holtwicker Strale
StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen mit | Keine
larmmindernder Wirkung
Unfallhdufigkeiten Keine Auffalligkeiten
OPNV gg(l)testelle Augustusstrale Linien 298, VRR Nicht behindertengerecht ausgebaut
Realnutzung Wohnen, durchsetzt mit Geschaftsbesatz/

Gastronomie, Supermarkt, Tankstellen, Hans-
Béckler-Kollegschule

Baustruktur der Wohnbebauung

Weseler Strafde, Blick von Westen Richtung
Augustusstrale

Einzel- und Mehrfamilienhauser, kleinteilige,
traditionelle Bebauung am Straenrand in
Wohngruppen, Bebauung von Baullicken ab-
gerlickt von der Strale, mehrheitlich 2- bis 3-

Die StraRenrandbebauung zeigt keine einheit-
liche Baustruktur oder Entstehungsphase,
Tankstellen durchbrechen die zusammenhéan-
gende Wohnbebauung

geschossig

Weseler StraRe, Blick Richtung Drususstrale

Weseler Strafe, Blick Richtung Lavesumer
Stralle
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MaBnahmenvorschlage

u Senkung der Progressionsgeschwindigkeit mit Koordinierung der Signalanlagen auf
dem Abschnitt Dorstener StraBe - Lavesumer StraBe (<-2 dB(A)) zur
Verkehrsverstetigung. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, Stadt Haltern am See.

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zwischen Arminiusstrae und La-
vesumer StraBe (-2 (bis -7) dB(A)). Zustandig: StraBen NRW.

n Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen (Inklusion). Zustandig: Stra-
Ben.NRW, Stadt Haltern am See.

u Hecke zur Abgrenzung des StraBenraums zum Gewerbe zwischen Josef-Starkmann-
StraBe und SchuchhardtstraBe. Da die MaBnahme auf privatem Grund erfolgen
muss, ist Einvernehmen mit den Eigenttimern erforderlich. Zustandig: Eigentiimer.

Erldauterung und Empfehlungen
ArminiusstraBe bis Lavesumer StraBe

"Griine Welle", Progressionsgeschwindigkeit 35-40 km/h...................... -2 bis -3 dB(A)
Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht....................coo. -2 (bis -7) dB(A)

Um die Betroffenen weitgehend zu entlasten, ist eine Senkung der Larmimmissionen um etwa
5 dB(A) erforderlich. Das kann neben der "Griinen Welle" mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht mit einer Wirkung von -3,5 bis -4 dB(A) erreicht werden. Danach verbleiben nur wenige
Betroffene.

Der Abbau von Larmspitzen geht zwar nicht in die Larmberechnung ein, wird aber von den Be-
troffenen als deutliche Entlastung wahrgenommen.

Die Immissionsbelastung wird von maximal 70,7/61,5 dB(A) ganztags/ nachts um ca. 5 dB(A) auf
66,4/57,5 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt. Der Giberwiegende Teil der Fassadenpunkte liegt nach
Umsetzung der MaBnahme zwischen 65 und 66 dB(A) ganztags, eine Uberschreitung betrifft nur
einzelne Bauteile der Gebaude. Nachts verbleibt die Belastung allerdings annahernd durchgangig
Uber dem Auslésewert von 55 dB(A).

Den hoch belasteten Anwohnern auf dem Abschnitt Holtwicker StraBBe bis Lavesumer StraBe wird
flankierend die Beantragung von Schallschutzfenstern bei StraBen.NRW empfohlen (siehe Kap.
A4.).
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9.2.3 B 58 Rochfordstral3e/ Friedrich-Ebert-Damm
(KoeppstraBBe — Recklinghduser Damm)

Die DTV liegt auf Belastungsachse bei 9.744 Kfz. Der Schwerverkehrsanteil betragt 5,5 % tags und
6,4 % nachts. Mit umgerechnet 534 Lkw und Bussen ganztags wird die B 58 im Bereich des Stadt-
rings starker von Schwerverkehr belastet als die Weseler StraBe.

Die Larmbelastung ist auf dem Abschnitt RochfordstraBe (KoeppstraBe — Bahnhofstral3e) mit bis
zu 71,5/62,7 dB(A) ganztags/ nachts sehr hoch. Dazu tragen vor allen die beidseitig direkt an den
StraBenraum angrenzenden Gebaude in geschlossener Bauweise bei.

Die Erdgeschosse werden von Einzelhandel, Dienstleistern und Gastronomie genutzt, teilweise
auch Leerstand.

Der Fahrradverkehr wird im Mischverkehr/ Gehwege frei gefiihrt.

Der StraBenabschnitt Friedrich-Ebert-Damm liegt zwischen Recklinghauser Stra3e und Reckling-
hauser Damm bis zu 3,50 Uber StraBenniveau. Die begleitenden Wohngebaude auf der Nordseite
(Stadtseite) befinden sich in Tieflage und werden Gber den Stdwall erschlossen. Die Gebaude sind
von Fassadenpegeln von 66,1/57,3 dB(A) ganztags/ nachts betroffen. Auf der Siidseite ist aus-
schlieBlich das Eckgebdude an der Recklinghauser StraBe nachts betroffen.

Der Friedrich-Ebert-Damm ist zweistreifig plus Mehrzweckstreifen ausgebaut. Der Fahrradverkehr
wird auf den Stidwall bzw. Gber die Route Recklinghduser StraBe — Zu Pastors Kamp geleitet. Im
mittleren Bereich des Friedrich-Ebert-Damms werden die seitlichen Gelander durch Mauern abge-
[6st. Larmschutz ist nicht vorhanden.
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Tab. 9.3: Rahmenbedingungen B 58 RochfordstralRe/ Friedrich-Ebert-Wall (Koeppstr. — Recklinghduser Damm)
B 58 RochfordstralRe (KoeppstraBe — Recklinghduser Damm)
Larmquelle: Strale DTV | SV-Anteil Tag/ |  Vau Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/] maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lden Liight
Koeppstralie Bahnhofstrale 9.744 5,5/6,3 50 71,5 62,7
Bahnhofstrale Eecklmghauser 9.744 55/6,3 50 66,1 573
amm
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zwei- bis dreistreifig an Einmiindungen; LSA | Asphalt: Dswo-Wert 0, keine groReren Méngel
Knoten Rochfordstrae/ Koeppstrafie und
Rochfordstralle/ Bahnhofstrale; Fahrradfiih-
rung im Mischverkehr
Nebenanlagen Rochfordstralle: Gehwege Gehwege: Pflasterung, guter Zustand, unter-
Friedrich-Ebert-Damm: keine Nebenanlagen | schiedliche Breiten — Aufweitung zur
Merschstrale (Nordseite)

Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit

larmmindernder Wirkung Keine.
Unfallhdufigkeiten Keine Auffalligkeiten
Realnutzung Wohnen, Einzelhandel, Dienstleitung, Gastro- | Einzelner Leerstand

nomie

Baustruktur der Wohnbebauung

Ein- und Mehrfamilienh&user in Hausgruppen
bzw. geschlossene Bebauung, 2- bis 3-
geschossig

GroRe Baullicken durch private Parkplétze
und brachliegende Grundstiicke

ke
RochfordstraBe, Blick Richtung Bahnhofstrale

Bahnhofstrafle, Blick auf Friedrich-Ebert-
Damm

Sidwall
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MaBnahmenvorschlage

RochfordstraBe

u Senkung der Progressionsgeschwindigkeit mit Koordinierung der Signalanlagen auf
dem Abschnitt Lavesumer StraBe bis Recklinghdauser Damm (<-2 dB(A)) zur

Verkehrsverstetigung. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, Stadt Haltern am See.

u Mittel- bis langfristig Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht zwischen Armi-
niusstraBe und Lavesumer StraBe (=-2 (bis -7) dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Friedrich-Ebert-Damm
u Senkung der Progressionsgeschwindigkeit mit Koordinierung der Signalanlagen auf

dem Abschnitt Lavesumer StraBe bis Recklinghduser Damm (<-2 dB(A)) zur
Verkehrsverstetigung. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, Stadt Haltern am See.

Erlauterung und Empfehlungen

RochfordstralBe
"Griine Welle", Progressionsgeschwindigkeit 35-40 km/h...................... -2 bis -3 dB(A)
Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht (mittel- bis langfristig)......... -2 (bis -7) dB(A))

Um alle Betroffenen zu entlasten, ist eine Senkung der Larmimmissionen um 7-8 dB(A) erforder-
lich. Dieses Ziel kann mit zur Verfiigung stehenden, ausreichend erprobten larmmindernden
Asphaltdeckschichten (-3,5 bis -5 dB(A)) in Kombination mit der Verkehrsverstetigung kurz- bis
mittelfristig weitgehend erreicht werden.

Den Anwohnern wird jedoch empfohlen, passiven Larmschutz (Schallschutzfenster) bei Stra-
Ben.NRW zu beantragen. Die Beurteilung unterliegt einer Einzelfallpriifung (siehe Kap. A 4.).

Friedrich-Ebert-Damm
"Griine Welle", Progressionsgeschwindigkeit 35-40 km/h...................... -2 bis -3 dB(A)
Die Immissionsbelastung sinkt von maximal 66,1/57,3 dB(A) ganztags/ nachts um = 2,0 dB(A) auf

=64,1/=55,3 dB(A) ganztags/ nachts. Mit der "Grinen Welle" kédnnen die Ausldsewerte von
65/55 dB(A) ganztags/ nachts unterschritten werden.
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Larmaktionsplan Haltern am See
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9.2.4 L 551 Munsterstraf3e (Lehmbraken)

Die L 551 verbindet Ddlmen mit Haltern am See und tangiert Lehmbraken im Nordwesten. Die
DTV liegt bei 8.336 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil von 5,9/6,7 % tags/ nachts.

Auf dem noérdlichen StraBenabschnitt ist die Bebauung auf der Nordwestseite betroffen. Wahrend
die zuriickspringende Baureihe nur mit Immissionen knapp Gber den Auslésewerten 65/55 dB(A)
ganztags/ nachts belastet ist, sind die sechs naher zur MinsterstraBe stehenden Gebaude mit Fas-
sadenpegeln bis zu 68,6/59,4 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Der StraBenabschnitt ist anbaufrei,
die Hauser MiinsterstraBBe, Haus Nr. 451 bis 489 werden von einem parallel verlaufenden Weg
(Ausschilderung als Privatweg) erschlossen. Haus Nr. 455, an der stidlichen Einmindung des Pri-
vatwegs gelegen, besitzt bereits (gering wirkenden) privaten Larmschutz in Form einer umgeben-
den geschlossenen Wand (Ziegel/ Holz).

Zwischen dieser Wohnbebauung und dem Baugebiet Wellenbogen an der Lehmbrakener StraBBe
fehlen verkehrliche Verbindungen. Auffallend ist, dass die Baugebiete nicht durch Geh-/ Radwege
untereinander verbunden sind und auch nicht an den Ort angebunden sind.

Auf der Nordwestseite der MinsterstraBe befindet sich eine Schulbushaltestelle. Bewohner der
privaten Nebenfahrbahn (Wohnbebauung an der MiinsterstraBe) konnen die Haltestelle nur Giber
den Grinstreifen erreichen. Die regulare Haltestelle nérdlich der Bahnlinie ist nicht fuBlaufig er-
reichbar. Von Seiten des Wohngebiets Wellenbogen sind die genannten Haltestellen nicht er-
schlossen. Hier besteht Handlungsbedarf. Von der MinsterstraBe ist ebenfalls die Haltestelle an
der Lehmbrakener StraBe Hohe Kuhlenweg nur bedingt erreichbar. Hier bestehen groBe Sicher-
heitsmangel.

Entlang des stdlichen StraBenabschnitts stehen die Wohngebaude verstreut beidseitig des Stra-
Benraums, teilweise durch dichtes Grin vor Blicken geschitzt. Mit Gber 70/60 dB(A) ganztags/
nachts ist nur das Wohngebaude MunsterstraBe/ Markenweg mit 70,4/61,2 dB(A) ganztags/
nachts belastet. Wahrend die von der MinsterstraBBe erschlossenen Wohngebaude auch nachts
betroffen sind, ist die etwas zurickversetzte Bebauung, die von der StraBe Humbusch erschlossen
wird, nur nachts Gber den Auslésewerten belastet.
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Tab. 9.4: Rahmenbedingungen L 551 Miinsterstrae (Lehmbraken)
L 551 MinsterstralRe (Lehmbraken)
Larmquelle: Strale DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lgen nght
Bahnquerung Miinsterstrale,
HausNr.489 | 833 | 5967 | 70 | o006 | %94
Brinkweg Markenweg 70,4 61,2
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, offene Rinnen; Bedarfs-LSA Hohe | VerschleiBschicht stark abgefahren, Rinnen
Brinkweg verkrautet, Markierungsmangel; punktuelle
Schéden
Nebenanlagen Rinne, Bankett, teilweise befestigter Streifen | Seitenbereiche ungepflegt, Lehmbraken Sud:
anschliefend an Rinne vereinzelt Parken auf Griinstreifen

Stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Tempo 70 statt Tempo 100, Tempo 50 vor
Bahniibergang (jeweils Richtung Ubergang),
Achtung StraRenschaden

Unfallhdufigkeiten

Keine Auffalligkeiten

Baustruktur der Wohnbebauung

Einfamilienhauser/ Doppelhéuser

jedoch teilweise nah am Straenrand
Lehmbraken Stid: Bebauung mit Liicken, teil-

OPNV Bushaltestelle Bahniibergang, einseitig Rich- | Busbucht, kein Gehweg oder Aufstellbereich,
tung Haltern am See: VS 273E (nur Einsatz- | Haltestellenschild fast zugewachsen
wagen), VRR 062. Busverkehr mit Haltestelle in Gegenrichtung

nicht vorhanden. Néchste Haltestelle auf
Lehmbrakener Strae zu weit und nicht iiber
Gehwege erreichbar.

Realnutzung Wohnen Lehmbraken Nord: anbaufrei, Hauser stehen

Miinsterstrale, Blick ihtung Haltern am See

Mﬁnsterstrﬂe, Blick Richtﬂng Bahnibergang

weise anbaufrei

Munsterstrale, BIic ichtung Brinkweg
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MaBnahmenvorschlage
Lehmbraken, nordlicher StraBenabschnitt

u Erneuerung VerschleiBschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (<-2
(bis -7) dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallpriifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab der Lehm-
brakener StraBe Richtung Haltern am See um150 m in Fahrtrichtung Haltern am See
von 70 auf 50 km/h (-1,8 dB(A)).

n Einzelfallpriifung: Lkw-Verbot nachts (ca. -1,4 dB(A)) zwischen Lehmbrakener StraBe
und Brinkweg. Bestimmung von Zeitfenster und eventuelle Sondergenehmigungen
in Abstimmung mit betroffenen Betrieben. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallpriifung: Uberholverbot zwischen Lehmbrakener StraBe und Heidland.

u Férderung FuBganger-/Fahrradverkehr und OPNV:

) Ausbau Gehweg durch Befestigung des Seitenstreifens und Abtrennung/
Sicherung zur Fahrbahn zwischen Privatweg und Haltestelle (etwa 30 m). Zu-
standig: Stadt Haltern am See, StraBen.NRW.

o Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestelle (Inklusion). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

o Querungssicherung in Hohe der Haltestelle tiber die MinsterstraBe sowie auf
der Lehmbrakener StraBe im Einmindungsbereich. Zustandig: StraBen.NRW,
Stadt Haltern am See.

o Einseitig Gehwegausbau auf der K 31 Lehmbrakener StraBBe. Zustandig: Stadt
Haltern am See.

Lehmbraken, sudlicher StraBenabschnitt

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 auf 50 km/h
zwischen MinsterstraBe, Haus Nr. 360, und Brinkweg (-1,8 dB(A)). Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde.

| Einzelfallprifung: Lkw-Verbots nachts (ca. -1,4 dB(A)) zwischen Brinkweg und L 652

Sythener StraBe. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallpriifung: Uberholverbot zwischen Brinkweg und MinsterstraBe 372.

Erldauterung und Empfehlungen
Lehmbraken, nérdlicher StraBenabschnitt

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht..................oooiiiinl. =-2 (bis -7) dB(A)
LKkw-Verbots Nachts...........ooiiniiiii ca. -1,4 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt von maximal 68,6 dB(A) tags um 2,0 dB(A) auf 66,6 dB(A) und
nachts von 59,4 dB(A) um 3,4 dB(A) auf 56,0 dB(A).
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Die Fassadenpegel der zurlickspringenden Gebaude sinken durch die MaBnahmen unter die Aus-
|6sewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts. Die zum StraBenraum vorspringenden Gebaude blei-
ben weiterhin bis zu maximal 1,6/1,0 dB(A) liber den Auslosewerten belastet.

Aufgrund der besonders hohen Larmbelastung am Gebaude MunsterstraBe, Haus Nr. 367 (MUns-
terstraBe/ Markenweg) wird den Eigentiimern die Beantragung der Férderung von passivem Larm-
schutz bei StraBen.NRW empfohlen.

Angenommen wird bei dieser Berechnung ein Dg,,,-Wert von -2 dB(A). Um eine weitergehende
Entlastung zu erreichen, ist eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einer Minderungswirkung
von =3 dB(A) erforderlich.

Lehmbraken, stidlicher StraBenabschnitt

Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h auf 50 km/h........ -1,8 dB(A)
LkW-Verbots NAChts. ... ..o -1,4 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt von maximal 70,4/61,2 dB(A) ganztags/ nachts um 1,8 dB(A) auf
68,6/58,0 dB(A) ganztags/ nachts. Damit kdnnen die Gebaude der Siedlung Humbusch sowie die
beiden gegenliber liegenden Gebauden unter die Auslésewerte von 65/55 dB(A) entlastet werden,
das Gebdude MinsterstraBBe Nr. 360 liegt nur noch geringfligig Uber den Auslésewerten.

Trotz der MaBnahmen werden die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts an dem
Wohngebaude Miinsterstra3e, Haus Nr. 367, weiterhin deutlich tiberschritten. Aufgrund der ein-
geschrankten Moglichkeiten zur Larmminderung werden erganzend private Investitionen zum
Larmschutz fur das Wohngebaude MunsterstraBe Nr. 367 empfohlen (siehe Kap. A 4.).
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Larmaktionsplan Haltern am See

L 551 Miinsterstrafie, Lehmbraken, Bahniibergang bis siidl. Ende der Bebauung
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Zeichenerklarung

[ ] larmmindemde @ zuldssige
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. Ubergang Plan ersief von W Richins. Richary

Abb. 9.4:

MaRnahmeniibersicht B 551 Miinsterstrafie (Ortsdurchfahrt Lehmbraken)
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9.2.5 L 551 Munsterstraf3e (LohausstraBBe — Im Dahlackern)

Die MiinsterstraBBe fiihrt parallel zur A 43 von Diilmen in die Innenstadt. Die DTV liegt 13.896 Kfz
mit einem Schwerlastverkehr von 3,5/4,0 % ganztags/ nachts. Ein GroBteil des Verkehrs wird tiber
die L 652 von der Anschlussstelle A 43, Lavesum, zugefihrt (DTV auf Minsterstrae nérdlich der L
652 bei Lehmbraken 8.336 Kfz).

Mit Fassadenpegeln >70/60 dB(A) ganztags/ nachts ist nur das einzeln stehende Wohngebaude
MinsterstraBBe, Haus Nr. 79, gegenliber dem Gewerbestandort (Fachmarkte, Café) betroffen. An-
schlieBend in Richtung Innenstadt sind Gebaude auf der Ostseite bis zu 69,2/59,9 dB(A) ganztags/
nachts betroffen. Die Westseite ist nicht von Fassadenpegeln >65/55 dB(A) ganztags/ nachts be-
troffen.

Die Berechnung des Larmaktionsplans geht zwischen Kreisverkehr und Haus Nr. 67 von einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h aus. Tatsachlich betragt die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit jedoch 50 km/h. Daraus ergibt sich eine Verringerung der Larmimmissionenum 1,8
dB(A). Die Larmminderung geht in die nachfolgenden Daten ein.

Der StraBenabschnitt flihrt in gerader Linie von der LohausstraBe bis zum Breitenweg. Die Fahr-
bahn ist trotz der begleitenden Baumreihen liber die gesamte Strecke einsehbar. Es kann deshalb
davon ausgegangen werden, dass der Wechsel von Tempo 70 auf 50 km/h nicht ausreichend be-
achtet wird.

Die L 551 MunsterstraBe ist nicht Teil des Radverkehrsnetzes. Da keine Verbindung in die angren-
zenden Wohngebiete besteht, ist die Verbindung nur von nachgeordneter Bedeutung, z. B. Er-
schlieBung des Gewerbegebiets Miinsterknapp mit den Einkaufsmaoglichkeiten. Dennoch besteht
in Richtung Lehmbraken ein getrennter Geh-/ Radweg (bis zum Gewerbegebiet) und in Richtung
Innenstadt ein Radfahrstreifen.

Auf der Westseite fiihrt parallel zur MiinsterstraBe hinter der Bebauung eine Wegeverbindung
(StraBe In der Borg) hauptsachlich flr den nichtmotorisierten Verkehr, die an der HansestraB3e be-
ginnt und noérdlich angrenzend an das Danische Bettenlager in die MinsterstraBe mindet und
endet.

Im Bereich der Belastungsachse besteht keine Verbindung fir den FuBganger- und Fahrradverkehr
von den beidseitig angrenzenden Wohngebieten mit der Miinsterstra3e und deren Einkaufsmaog-
lichkeiten:

u Die einzige Anbindung aus dem Wohngebiet "In der Borg" ist ein unauffalliger Durch-
lass (abschlieBbare Tur) im Sicht-/ Larmschutz des Supermarkts.

u Auch aus dem 6stlichen Wohngebiet fehlt die Anbindung an den Einkaufsbereich.
Von den Anwohnern wird zz. ein ungepflegter Pfad zwischen der Bebauung an der
StraBBe Im Wienackern und durch den Griinzug ("Betreten auf eigene Gefahr") zum
Parkplatz genutzt. Fur Fahrradfahrer ist der Weg nicht nutzbar.

= An der MinsterstraBBe gibt es zwischen den Einzelhandelsstandorten auf der Ost-
und Westseite einen an einem Trampelpfad deutlich erkennbaren Querungsbedarf.
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Tab. 9.5: Rahmenbedingungen L 551 Miinsterstralle (Lohausstrae — Im Dahlackern)
L 551 Minsterstral3e (Lohausstrale — Im Dahlackern)
Larmquelle: Strale DTV | SV-Anteil Tag/ | Vau Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lgen nght
Lohausstrae | Haus Nr. 67 13.896 3,5/4,0 50 70,8 61,3
Haus Nr. 67 Im Dahléckern 13.896 3,5/4,0 50 69,2 59,9
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zwei- bis dreistreifig, Westseite durchgéngig | Asphalt Dsre-Wert = 0, Ausbau mit Borden,
mit Radfahrstreifen, Ostseite Schutzstreifen/ | Fahrbahn stark abgenutzt, markierte Park-
Radfahrstreifen Lohausstrale bis Geh-/ Rad- | streifen zu schmal
weg Anfang, Parkstreifen ab Geh-/ Radweg
bis Breitenweg. Knoten Miinsterstrale/ Loh-
ausstrale Kreisverkehr; LSA Knoten L 551/ Im
Dahlackern/ Breitenweg
Nebenanlagen Westseite: Gehweg mit wassergebundener Westseite: teils ungepflegt, Griinstreifen nur
Decke/ Baumreihe ansatzweise erkennbar, teils in befestigter
Ostseite: vor Einzelhandel Griinstreifen (kein | Flache
Gehweg), anschlieBend Bankett/ Baumreihe, | Ostseite: breiter Gehweg gepflastert, guter
gemeinsamer Geh-/ Radweg Zustand

StraBenverkehrsrechtliche Malnahmen  mit

larmmindernder Wirkung Uberholverbot
Unfallhdufigkeiten Keine Auffalligkeiten
OPNV Ohne Haltestelle
Realnutzung Wohnen, Gewerbe

Baustruktur der Wohnbebauung

Miinsterstrale, Blick auf Miinsterstrae, Haus
Nr. 79 (Westseite)

Wohnen weitgehend 2%2-geschossig, Gewer-
be 1-geschossig, Einfamilienhauser in offener

Keine homogene Bebauung wegen haufiger
Unterbrechung durch grofRflachiges Gewerbe.

Bauweise, im mittleren Abschnitt mit Vorgarten

Miinsterstrae, Beginn Wohnbebauung auf
Ostseite
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MaBnahmenvorschlage

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 auf 30 km/h
zwischen MunsterstraBe Nr. 67 und der StraBe Im Dahlackern, ggf. Aufhebung nach
Erneuerung der Deckschicht (2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterstitzung Temporeduzierung: Dialog-Display Hohe Haus Nr. 76 Richtung
Innenstadt, Dialog-Display ca. 50 m nérdlich der Einmiindung Breitenweg Richtung
Norden. Zustandig: Stadt Haltern am See, StraBenverkehrsbehdrde.

Erneuerung der Verschlei3schicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-2
(bis -7) dB(A)) zwischen Haus Nr. 67 und der StraBBe Im Dahlacker. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

FuBganger- und Radverkehrsfoérderung: Erneuerung der wassergebundenen Decke
des Gehwegs auf der Westseite (Einbeziehung des Grlnstreifens wie im nérdlichen
Abschnitt), Pflasterung der Grundstiickszufahrten. Zustandig: Stadt Haltern am See.

FuBganger- und Radverkehrsforderung:

o Mittelinsel als Ubergang zwischen den Einzelhandelsstandorten nérdl. der
Zufahrt zum Supermarkt (ca. 100 m sudlich der LohausstraBe). Zustandig:
StraBen.NRW.

o Ausbau der Wegeverbindung durch die Grinflache zur StraBBe Im Wienackern.
Zustandig: Stadt Haltern am See.

FuBganger- und Radverkehrsférderung: Mittelinsel mit Ubergang in Verlangerung
der Einmiindung der StraBe In der Borg (100 m noérdlich von Im Dahlackern). Zu-
standig: StraBen.NRW, Stadt Haltern am See.

Fassung des StraBenraums

o Pflanzung einer Baumreihe auf dem breiten Grinstreifen vor dem
Einzelhandelsstandort oder Begriinung der Boschung. Zustandig: Stadt
Haltern am See, ggf. Eigentimer.
SchlieBung der Baumreihe auf der Ostseite. Zustandig: Stadt Haltern am See.
Pflanzung einer Hecke als Abgrenzung zum Danischen Bettenlager auf dem
privaten Grinstreifen im Einvernehmen mit den Eigentliimern. Zustandig:
Stadt Haltern am See, ggf. Eigentimer.

o Pflanzung eines Solitars in das Griinbeet MiinsterstralBe/ Breitenweg (Stid-Ost-
Ecke) als Blickfang. Zustandig: Stadt Haltern am See.
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Erlauterung und Empfehlungen
LohausstraBBe bis MinsterstralBe Nr. 67

Aufgrund der eingeschrankten Moglichkeiten zur Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen
werden ergdnzend private Investitionen zum Larmschutz fiir das Wohngebaude MiinsterstraB3e
Nr. 79 als Empfehlung aufgenommen (z. B. Einbau von Larmschutzfenstern, soweit nicht vorhan-
den, siehe auch Kap. A 4.).

MunsterstraBe Nr. 67 bis StraBe Im Dahlackern

Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 auf 30 km/h............... -2,4 dB(A)
Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht...........ccccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnn, -2 (bis -7) dB(A))

Um die Betroffenen weitgehend zu entlasten, ist eine Senkung der Larmimmissionen um etwa
5 dB(A) erforderlich. Das kann tags durch eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einer Min-
derungswirkung von mindestens 4 dB(A) annadhernd erreicht werden, nachts verbleiben nur noch
geringfugige Uberschreitungen (bis zu 0,9 dB(A)).

Aufgrund der punktuell besonders hohen Larmbelastung wird den Eigentiimern die Beantragung
der Férderung von passivem Larmschutz fiir die Minsterstra3e Haus Nr. 79 bei StraBen.NRW emp-
fohlen.
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Larmaktionsplan Haltern am See

L 551 Miinsterstrafie, Lohausstralie bis Im Dahldckern
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Schienenverkehr

Auf Bundesebene wurden folgende MaBnahmen zur Lirmminderung an bundeseigenen Schie-
nenwegen ergriffen:

Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die OB Netz AG das larmabhangige Tras-
senpreissystem fur Glterziige eingefiihrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit
Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giiterzug nicht Gberwiegend "leise"
Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giterwagenhalter, die einen vor-
handenen Glterwagen von lauter auf leise Technik umriisten, vom Bund einen lauf-
leistungsabhangigen Bonus beim Einsatz eines umgeristeten Giterwagens auf dem
Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesmi-
nisterium far Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Foérderrichtlinie
"Larmabhangiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

Umristung lauter Ziige auf LL-Sohlen
"Flisterbremsen" glatten beim Bremsvorgang die Rader und senken so das Fahrge-
rausch des Zuges erheblich.

Larmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist
in Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fir die
Larmsanierung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei
denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohnerinnen
und Anwohner betroffen sind. Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung
entwickelt.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nach-
folgend die Gber das Jahr 2018 hinausgehende, langfristige Strategie zur Lirmminderung darges-
tellt. Es handelt sich im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Ziel ist es, langfristig
die LArmvorsorgewerte gemafB 16. BImSchV einzuhalten.

10.1 StraBenverkehr

Im Larmaktionsplan der 3. Stufe erfolgt die Evaluierung der 2. Stufe des Larmaktionsplans. Die un-
ter Kapitel 9.2 aufgefiihrten MaBnahmen werden, sofern sie bis 2018 nicht oder nur teilweise
umgesetzt werden konnten, im Larmaktionsplan der 3. Stufe weiterverfolgt.

In Kapitel 9.2 ist nicht fur alle Abschnitte der Belastungsachsen eine Fahrbahnerneuerung mit ei-
ner larmmindernden Asphaltdeckschicht vorgesehen. Langfristig sollen auch auf den verbliebenen
StraBBenabschnitten im Zuge von ErneuerungsmaBnahmen larmmindernde Asphaltdeckschichten
eingebaut werden.

Auf der MunsterstraBe tragt die breite Fahrbahn zwischen LohausstraBe und Im Dahlackern zum
Ausfahren der zuldssigen Geschwindigkeit und auch zu deren Uberschreitung bei. Aus diesem
Grund ist langfristig ein Riickbau des StraBenabschnitts zu prifen.

10.2 Schienenverkehr

Nach der Veroéffentlichung des Pilot-Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes
wird das EBA mit dem Larmaktionsplan fiir das Jahr 2018 in die turnusgemaBe Larmaktionspla-
nung im Funf-Jahres-Abstand einsteigen. Fur die langfristige Strategie ist das Ergebnis des nach-
sten Larmaktionsplans abzuwarten.
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Finanzielle Informationen

Der Larmaktionsplan bezieht sich ausschlieBlich auf MaBnahmen an Bundes- und Landesstra-
Ben. Baulasttrager ist damit im Wesentlichen StraBen.NRW.

Die MaBBnahmen lassen sich wie folgt einordnen:

Strategische MaBnahmen: Ein Teil der MaBnahmen des Larmaktionsplans beruht auf
stadtbezogenen, strategischen MaBnahmen bzw. der Aufnahme von MaBnahmen
aus kommunalen Planungen. In diesem Zusammenhang ist eine Aufwertung der
WallstraBen (RochfordstraBe/ Friedrich-Ebert-Damm/ Friedrich-Ebert-Wall/ Schitten-
wall/ Nordwall/ Lavesumer StraBe) sowie MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept,
Klimaschutzkonzept und Inklusion im OPNV zu nennen. Direkte Kosten fiir larmmin-
dernde MaBnahmen sind daraus nicht abzuleiten.

Larmrelevante bauliche MaBnahmen, die in der Baulast von StraBen.NRW liegen: Hier
handelt es sich um Deckschichterneuerungen auf der B 58 und der L 551 in einer
Lange von etwa 2,9 km. Diese sollten prioritar in das Sanierungsprogramm (Erneue-
rung, Umbau und Neubau von StraBen) aufgenommen werden. Die Mehrkosten von
maximal 1 EUR/m2 firr den Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten (bei Aus-
tausch der Binderschicht) werden im Rahmen der BaumaBnahme finanziert. Welche
Gesamtkosten hierdurch entstehen, ist abhangig von dem notwendigen baulichen
Aufwand im Oberbau der Fahrbahn und von der Fahrbahnflache, die im Bereich der
Belastungsachsen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit < 50 km/h erneuert
werden sollen. Bei Vorhaben, die einen Rechtsanspruch auf SchallschutzmaBnahmen
auslosen, kann der Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten auch zur Reduzie-
rung des Anspruchs auf passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster u. &.)
der Anlieger beitragen.

Beschilderungs-/ Markierungsarbeiten: Diese MaBnahmen stellen die wirtschaftlichste
und schnellste Moglichkeit zur Senkung von Larmimmissionen dar. Es ist von einem
Kostenaufwand von rund 14.000 EUR auszugehen. Die Einzelpositionen sind nach-
folgend in Tabelle 7.1 aufgefihrt.

"Griine Wellen" mit einer verminderten Progressionsgeschwindigkeit: Die Umpro-
grammierung der Signalsteuerung sind mit einem relativ hohen Aufwand (ggf. ein-
schlieBlich Erneuerung der Infrastruktur) verbunden. Da ihre verkehrsverstetigende
Wirkung sowohl zur Entlastung der Umwelt wie auch zu einer Verbesserung der Leis-
tungsfahigkeit fuhrt, sind sie auch nach einem spateren Einbau einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht sinnvoll. Flr die Umsetzung sind als grobe Schatzung Mittel
in einer GréBenordnung von 120.000 EUR erforderlich (siehe Tabelle 7.1).

MaBnahmen ohne direkte larmmindernde Wirkung: MaBnahmen zur Férderung von
FuBganger- und Fahrradverkehr, OPNV und Aufenthaltsqualitét filhren nicht zu einer
kleinrdumlichen lokalen Larmminderung. Sie wirken strategisch bei einer erfolgrei-
chen Umsetzung in der Flache. Diese MaBnahmen liegen je nach Lage und Ausfih-
rung in der Baulast der Stadt, des Kreises oder des Landes. Die planerische Untersu-
chung von baulichen EinzelmaBnahmen an bestimmten Belastungsachsen soll im
Rahmen der finanziellen und personellen Ressourcen moglichst bis zur Aufstellung
des Larmaktionsplans der dritten Stufe erfolgen. Durch die schwierige Zuordnung
der Baulasttrager lassen sich die Kosten und deren Zuordnung zu den jeweiligen Bau-
last- und Aufgabentrdagern derzeit nicht beziffern.
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Tab. 11.1: Kostenschatzung (ohne Mainahmen des Umweltverbunds)
Strale Abschnitt Malnahme Umsetzung Kosten, pauschal
(EUR)
B 58 SaarbriickenstraBe | Senkung Berechnung 120.000
— Recklinghduser | Progressionsgeschwindigkeit | 9 LSA-
Damm mit Koordinierung der Knotenpunkte
L 551 Lehmbrakener Reduzierung zul. Hochstge- | 4 x Z 274/278 800
Strale — Heidland | schwindigkeit von 70 km/h
auf 50 km/h
L 551 Lehmbrakener Lkw-Verbot nachts 4x72253+77 850
Strale — Heidland 1040-30
L 551 Lehmbrakener Uberholverbot Markierung ge- 3.000
Strafle — Heidland schlossene Linie
0,3 km, Z 295
L 551 Brinkweg - sidl. | Reduzierung zul. Hochstge- | 5x Z 274/278 1.000
Ortsausgang schwindigkeit von 70 km/h
auf 50 km/h
L 551 Brinkweg — L 652 | Lkw-Verbot nachts 10xZ2253+2Z 2.100
Sythener Stralle 1040-30
L 551 Brinkweg — Miins- | Uberholverbot Markierung ge- 4.000
terstrale 375 schlossene Linie
0,4 km, Z 295
L 551 LohausstraBe — Im | Reduzierung zul. Hochstge- | 4 x Z 274/278 800
Dahléackern schwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h
B 58/ L 551 Xﬂvﬁrf:t'gﬁstraggaﬁe/ Dialog-Display 4x 800
Gesamt 133.350
siehe auch Erganzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)
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12. Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der
Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass fir die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Um-
setzung entgegenstanden.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet werden, kénnen die Diffe-
renzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 ermittelt werden, um
eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdglichen.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die erwarteten akustischen Wirkungen der larmreduzierenden MaBnahmen sind in Kapitel 9.2 bei
den einzelnen Belastungsachsen aufgefihrt.

Die zu erwartende Larmminderung durch die MaBnahmen des Larmaktionsplans wird bei den Be-
lastungsachsen in Kapitel 9.2 kommentiert.

Durch Beschilderungs- und Markierungsarbeiten und "Griine Wellen" mit verminderter Progressi-
onsgeschwindigkeit kdnnen die Larmspitzen >70/60 auf den Belastungsachsen abgebaut werden.
Die Wohnbebauung

u angrenzend an den Friedrich-Ebert-Damm und
u entlang der Weseler StraBBe zwischen DrususstraBBe und Holtwicker StraB8e auf der
Nordseite

wird durch die "Griine Welle" mit verminderter Progressionsgeschwindigkeit (35-40 km/h) unter
die Auslosewerte des Larmaktionsplans entlastet. Weiterhin von Immissionen >70/60 ist das
Wohngebaude MunsterstraBe, Haus Nr. 79, betroffen. Hier im Bereich des Gewerbegebiets sieht
der Larmaktionsplan keine MaBnahmen zur Larmminderung vor. Ansonsten Uberschreiten die Fas-
sadenpegel auf den Belastungsachsen die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) weiterhin zwischen 1-2
dB(A). Darliber belastet bleiben hauptsachlich Wohngebaude

u auf der Nordseite der Weseler StraBe zwischen ArminiusstraBBe und Augustusstral3e,
u beidseitig der Weseler StraBe zwischen Holtwicker StraBBe und Lavesumer StraBe,
u auf der RochfordstraBe zwischen KoeppstraBe und BahnhofstraBe.

Eine hohere Larmminderung ist durch den Einbau von larmmindernden Asphaltdeckschichten zu
erwarten. Bei einer Fahrbahnsanierung werden jedoch die Spitzengerausche, die durch schadhafte
Oberflachen bestehen, beseitigt. Die Spitzengerausche gehen nicht in die Ladrmkartierung ein.

Mit den Deckschichterneuerungen, die kurzfristig anstehen, kann eine gréBere Entlastung der Be-
troffenen erreicht werden, was allerdings nicht bzw. nur auf wenigen Abschnitten zu einer Unter-
schreitung der Auslésewerte fuhrt:

[ Auf der MinsterstraBBe bleiben dennoch die Wohngebaude Haus Nr. 22-32, 68 und
69 sowie Nr. 469 weiterhin UGber den Auslosewerten belastet.

u Auf der Weseler Stral3e bleiben nach Einbau einer larmmindernden Deckschicht der
Uberwiegende Teil der Wohngebaude 2-3 dB(A) Gber den Auslésewerten von
65/55 dB(A) ganztags/ nachts belastet.

= Auf der Weseler StraBe zwischen Holtwicker StraBe und Lavesumer StraBBe und auf
der RochfordstraBBe zwischen KoeppstraBe und BahnhofstraBe werden die Auslose-
werte von 65/55 dB(A) ganztags wie nachts sogar bis zu 3-4 dB(A) Uberschritten.

Auf der Weseler StraBBe wird eine weitgehende Senkung der Immissionen auf die Ausldsewerte nur
mit einer weiterentwickelten Asphaltdeckschicht mit einem Larmminderungspotenzial von min-
destens -5 dB(A) erreicht.

Verstetigung des flieBenden Verkehrs geht nicht in die Larmberechnung (VBUS/RLS 90) ein, tragt
aber zu einer Larmminderung bei. Die Immissionen konnen auf der Achse Weseler StraBe — Roch-
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fordstraBe — Friedrich-Ebert-Damm daher in Kombination mit einer "Griinen Welle" noch einmal
gesenkt werden, so dass bereits der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem
Larmminderungspotenzial von -4 dB(A) zur Unterschreitung der Auslosewerte fihren wirde.

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die vorgesehenen MaBnahmen und deren Larm-
minderungspotenzial, aufgeteilt entsprechend den MaBnahmengruppen in Kapitel 11.:

1 StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen,

2 "Griine Wellen" mit einer verminderten Progressionsgeschwindigkeit,

3 larmrelevante bauliche MaBnahmen, die im Haushalt der Stadt enthalten sind,

4 larmrelevante bauliche MaBnahmen, die nicht im Haushalt der Stadt enthalten sind.

Angegeben wird das Larmminderungspotenzial, das durch die im Larmaktionsplan genannten
larmmindernden MaBnahmen erreichbar ist. Dort, wo eine larmmindernde Asphaltdeckschicht als
MaBnahme vorgesehen ist, wird das zz. erreichbare Larmminderungspotenzial von 3 dB(A) ange-
setzt und das einschlieBlich der [armmindernden Asphaltdeckschicht erreichbare Larmminde-
rungspotenzial als Klammerwert angegeben. Bei der "Griinen Welle" wird allein die Temporeduzie-
rung als Larmminderungsfaktor berticksichtigt.

2016-10-17
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Tab. 13.1: Larmminderungspotenzial
StraRe/ StraRenabschnitt Atz = mittleres maximale
gruppe Larmmin- Fassa-
maximale Larm- derungspo- | denpegel
Fassa- minderungs- tenzial nach
denpegel Potenzial larmmin- Umset-
von bis 11 2| 3|4 | Bestand | MalRnahmen dernder zung der
Lgen/Lnight StvO Asphalt- Mafnah-
deck- men
schicht Lden/Lniqht
B 58 Weseler Stralte
Saarbriicken- Dorstener 68.5/59,6 0 0 68.5/59,6
strale Stralte
Dorstener Burbrockstra- 66,2/57,3
Strale Re X x | 68,2/59,3 -2 -3 (65.2/56.3)
Burbrockstra- Arminiusstra- 66,4/57,3
Re Re X x | 68,4/59,5 -2 -3 (65.2/56.5)
Arminiusstra- | Augustusstra- 68,0/59,5
Re Re X x | 70,0/61,0 -2 -3 (67.0/58.1)
Augustusstra- L 67,7/58,1
Re Tiberiusstralle X x | 69,7/60,8 -2 -3 (66.7/57.1)
L 67,1/58,1
Tiberiusstralke | Drususstralie X X | 69,1/60,1 -2 -3 (66.1/57.1)
Holtwicker 67,6/58,6
DrususstralRe Strale X x | 69,6/60,6 -2 -3 (66.6/57.6)
Holtwicker Lavesumer 68,7/59,7
Strale Strale X x | 70.7/81,7 -2 -3 (67.9/60.7)
Rochfordstrale — Friedrich-Ebert-Damm
Lavesumer
Strale Koeppstralte X 68,4/59,5 -2 0 66,4/57,5
69,5/60,7
Koeppstralle Bahnhofstralle X x | 71,5/62,7 -2 -3 (68.5/59.7)
Bahnhofstra- Friedrich-
Re Ebert-Wall X 66,1/57,3 -2 0 64,1/55,7
L 551 Munsterstralle - Lehmbraken
Lehmbrakener 66,8/56,2
StraRe Haus Nr. 489 X X | 68,6/59,4 -1,8/-3,2 -3 (65.6/55.0)
Brinkweg Markenweg X 70,4/61,2 -1,8/-3,2 0 68,6/58,0
L 551 MinsterstraRe, Lohausstralle — Im Dahlackern
Lohausstrale | Haus Nr. 67 X X | 70,8/61,3 0 0 70,8/61,3
. 66,8/57,5
Haus Nr. 67 Im Dahlackern | x X | 69,2/59,9 2,4 -3 (66.2/56.9)
siehe auch Erganzungen im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe (Nachtrag)
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase



Anlage 1.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Haltern am See — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit — Offenlequng vom 29.10.2015 bis 26.11.2015

Bur- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
ger datum
1 23.11.2015 Weseler Str./Ecke La- Seit Jahren ist der Stralenbelag in einem sehr schlechten Zustand; Larmspitzen sind nicht Gegenstand des Keine Anderung des Larmaktionsplans.
vesumer Str. dieser misste erneuert werden. Als Notmanahme ist das Verfillen Larmaktionsplans. Laufende StraRenun-
der Schlaglécher zwingend erforderlich. terhaltung erfolgt unabh&ngig vom L&rm-
aktionsplan. Fir die Instandhaltung der
Fahrbahn der Weseler Strale ist Stra-
RBen.NRW der zusténdige Baulasttrager.
Man sollte ernsthaft iiber eine andere Ampelschaltung nachdenken. Der Knotenpunkt Weseler StraRe/ Lave- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Die jetzige Schaltung verursacht unnétige Staus an der Kreuzung sumer StralRe liegt innerhalb der im
(keine Griinphasen). Larmaktionsplan als LarmschutzmaR-
nahme vorgesehenen "Griinen Welle".
Die Messung des Larmpegels sollte nach der Fertigstellung des Neu- Die Larmkartierung basiert auf dem Keine Anderung des Larmaktionsplans.
baus zwischen Gaststétte "Weseler Tor" und "Falken-Apotheke" vorgeschriebenen Berechnungsverfah-
durchgefihrt werden. Wir haben festgestellt, dass nach der Erstellung | ren VBUS. Messungen sind nicht Ge-
des Neubaus an der Lavesumer Str. der Larmpegel enorm gestiegen genstand der Larmkartierung. Die Karten
ist. beruhen auf dem Stand von 2010. Inzwi-
schen eingetretene Veranderung gehen
in die Larmkartierung der 3. Runde ein
(2017).
Geschwindigkeitshegrenzungen fiir die landwirtschaftlichen Schlepper | Das kann kontraproduktiv wirken und zu | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
und Lkw sind wohl nicht einzufiihren. Staus flihren. Mit der vorgeschlagenen
"Griinen Welle" wird eine Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
35-40 km/h fiir alle Fahrzeuge bei einem
stetigen Verkehrsfluss vorgeschlagen.
2 22.11.2015 Nordwall Ich beantrage, die StraRe "Nordwall in Haltern am See" in den Larm- Im Larmaktionsplan sind gemaR den Keine Anderung des Larmaktionsplans.

aktionsplan aufzunehmen. Der Nordwall ist ein fester Bestandteil in
dem Verkehrskonzept der Stadt Haltern am See und hat die gleichen
Verkehrsmengen aufzunehmen wie die in Haltern vorhandenen Bun-
des- und LandstralRen. Die Verwaltung betont immer wieder, dass der
Nordwall eine der wichtigsten Stralen in Haltern am See ist. Die
Wichtigkeit dieser Stral3e ist aber nicht zu erkennen, wenn es um
SchutzmalRnahmen fiir die Anwohner und um die Sauberkeit und
Pflege der StraBenanlage geht.

gesetzlichen Vorgaben in Nicht-
Ballungsrdumen, wozu Haltern z&hlt, nur
Bundesautobahnen, Bundesstralien und
Landesstraen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) zu betrachten.
Der Nordwall gehort als Stadtstrale
nicht zu dieser Kategorie

Seit dem Um-/ Ausbau der StraBBe haben sich die Verkehrshelastun-
gen immer weiter erhoht. SchutzmaRnahmen fir die Anwohner des
Nordwalls wurden immer wieder mit der Begriindung, dass der fiir den
Um-/Ausbau des Nordwalls erhaltene Zuschuss dann zurtick zu zah-
len sei, abgelehnt.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Bur-
ger

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Es kann aber nicht sein, dass die Anwohner des Nordwalls véllig
schutzlos immer weiter steigende Umweltbelastungen ertragen mus-
sen, nur weil sich die Verwaltungen der Stadt Haltern am See am
falschen Zuschusstopf bedient hat. Den Beweis, dass die Bezirksre-
gierung SchutzmalRnahmen fiir die Anwohner des Nordwalls unter-
sagt, hat die Verwaltung der Stadt Haltern bis heute noch nicht er-
bracht. Hier nun einmal die fiir ein Gutachten ermittelten DTV-Werte:
Vor dem Um-/Aushau des Nordwall

30.10.2001 = 11.984

14.02.2002 = 11.207

Nach dem Um-/Ausbau des Nordwall

13.02.2003 = 9.762

18.02.2003 = 9.695

Bei den Werten nach dem Ausbau ist allerdings zu beriicksichtigen,
dass die Zahlungen unmittelbar nach Fertigstellung der Strale erfolg-
ten. Mehrfach durchgefiihrte spétere Verkehrszahlungen haben zwi-
schenzeitlich wieder die Hohe der vor dem Ausbau ermittelten Werte
erreicht.

Bei der Ermittlung des Larmpegels hat der Gutachter in seinem Gut-
achten bereits auf folgendes hingewiesen: "Bei einem Angleichen des
DTV-Wertes wieder auf den Stand von 2002 wiirde der Beurteilungs-
pegel 68 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts betragen." Hier ist bereits
klar und deutlich erkennbar, dass auch der Gutachter weitere steigen-
de Verkehrsmengen erwartet hat.

Ebenso ist in diesem Gutachten nicht der punktuell auftretende erheb-
lich L&rm berticksichtigt, der durch die zwischenzeitlich eingefiihrte
Parkraumbewirtschaftung entsteht.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Den Anwohnern des Nordwalls ist durchaus bewusst, dass sie sich
nicht den sicherlich weiter ansteigenden Verkehrsmengen verschlie-
Ben kénnen. Die Anwohner kénnen aber aufgrund der vorliegenden
Werte und Daten erwarten dass endlich etwas gegen die ganz erheb-
liche Belastung getan wird. Die Verwaltung der Stadt Haltern hatte
schon vor Jahren entsprechende Verhandlungen mit der Bezirksregie-
rung aufnehmen kdnnen um hier firr alle Beteiligten eine ertragliche
Ldsung zu finden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wenn der Nordwall jetzt auch nicht in dem L&rmaktionsplan aufge-
nommen wird, muss davon ausgegangen werden, dass wieder fiir
diesen Bereich der Stadt Haltern am See nichts gemacht und erreicht
wird.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es gébe genligend einfachste, aber wirkungsvolle Manahmen zum
Schutz der Anwohner, die sicherlich nicht den Auflagen der Bezirksre-
gierung Miinster widersprechen wiirden. Umliegende Stadte und Ge-
meinden beweisen hier eindruckvoll, wie so etwas gehen kann.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

17.11.2015

Schiittenwall

Warum ist der Schittenwall nicht im Larmaktionsplan beriicksichtigt?

Die L&rmkartierung wird vom LANUV zur

Der Larmaktionsplan wird in Kapitel




Bur-
ger

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Verfligung gestellt. Bei der Ausklamme-
rung der Achse Schiittenwall - Friedrich-
Ebert-Wall (L 551) handelt es sich nach
Priifung durch die Stadt Haltern am See
um einen Fehler. Dieser wurde dem
LANUV gemeldet und um Korrektur ge-
beten. Die Larmkartierung wird zz. fir
die 3. Runde des Larmaktionsplans mit
den DTV-Werten von 2014 aktualisiert.
Die Achse Schiittenwall — Friedrich-
Ebert-Wall (L 551) wird darin neu bewer-
tet.

5.1 um einen entsprechenden Hinweis
erganzt.

Warum wurde nur ab MiinsterstraBe (Im Dahlackern - Miinsterstr.
Haus Nr. 75) Messungen durchgefiihrt und wie uns scheint, leider
nicht auf dem Schiittenwall. Die Larmbeldstigung auf dem Schutten-
wall kann nicht geringer sein.

Alleine schon durch die dichtere Bebauung des Schiittenwalles und
der gesamten Verkehrsaufnahme vom Dahlackern/Breitenweg/
Munsterstr./ Nordwall/ B 58/ Recklingh&userdamm/ Sixtusstr./ Lippstr.

Siehe oben. Hinweis: Die in den strategi-
schen Larmkarten ausgewiesenen Larm-
pegel werden berechnet und nicht ge-
messen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Wie die Verkehrssituation insgesamt ist, sieht man eigentlich zu fast
jeder Zeit. Riickstau vom Kreisverkehr bis zur Kreuzung Six-
tusstr./Lippstr. um Richtung Minster zu fahren. Auch die Fahrzeuge
die vom Ruckstau vom Kreisverkehr bis zur Kreuzung Im Dahl-
&ckern/Breitenweg Uber den Schiittenwall Richtung Recklinghausen
fahren milssen bei uns am Haus vorbei.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wir stellen den Antrag, auch Messungen des Schittenwalles vorzu-
nehmen und wenn dies bereits erfolgt ist, eine Verdffentlichung der
Werte.

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

25.11.5015

Weseler Stralle

Herstellung eines glatten StraRenbelages und Flusterasphalt.

Die Erneuerung mit einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht ist als Malinah-
me im L&rmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Geschwindigkeitshegrenzung im betroffenen Innenstadtbereich auch
schon wegen der vielen Schiller auf dem Weg von und zu den Schu-
len an der Holtwicker Strae und Weseler StraBe. 30 km/h wéren
erheblich besser als 50 km/h. Das gilt insbesondere fiir den Bereich
vor der Kurve an der Einmiindung zur Lavesumer Stral3e.

Der Larmaktionsplan sieht fiir die Achse
Weseler Strafle - Rochfordstrale die
Einrichtung einer "Griinen Welle" mit
verminderter Geschwindigkeit vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Schallschutzfenster von mindestens 50 dB an der StraRenseite sind
erforderlich. 43 dB erweisen sich als zu gering.

Den Betroffenen wird dazu geraten, die
Angebote von StraBen.NRW in Anspruch
zu nehmen. Detaillierte Ausfiihrungen
finden Sie unter
www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschut
z.html

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Lkw sollten auf dem Weg nach Liidinghausen oder nach Wulfen die
Umgehung A43 Haltern und Abfahrt Kreuz A52 Richtung Flaesheim

In Kapitel 9.1 - Strategische Mal3nah-
men - des Larmaktionsplans wird auf

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Bir- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwéagung Maflnahme
ger datum
nutzen, um damit den Innenstadtbereich zu entlasten. Viele fahren den Fortschreibungsbedarf der Ver-
aus Richtung Wulfen kommend tiber die B58 und anschlieRend weiter | kehrsentwicklungsplanung, die ein Lkw-
Richtung Liidinghausen bzw. auch umgekehrt. Das wurde besonders Lenkungskonzept einschliel3t, hingewie-
bei zahlreichen landwirtschaftlichen Transporten mit Mais, Stroh oder sen.
auch Erde beobachtet.
5 25.11.2015 Weseler Stral3e Ich wohne an der Weseler Stral3e in Héhe der beiden Tankstellen. Der Abschnitt der Weseler Strafe ist Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Hier fahren im Schnitt laut Studie téglich 13.260 Fahrzeuge stadtein- Gegenstand des Larmaktionsplans.
und stadtauswaérts. Die Belastungen steigen durch den Lkw-Verkehr Denkbare Larmminderungsmafnahmen
und die schweren landwirtschaftlichen Schlepper, die vor allem zu den | auf der Weseler StraBe sind dort darge-
Erntezeiten Uber die StralRe donnern. Bei einem Larmpegel von tags- stellt.
Uber 70 dB(A) empfinde ich das als extreme Beeintréchtigung der
Lebensqualitét. Wissenschaftliche Studien ergaben, dass Herz- und
Kreislaufstérungen die Folge sein kdnnen. Zu Hauptverkehrszeiten ist
es jedenfalls unmdglich, in Ruhe im Garten zu sitzen. Im Haus ist der
Larm nur bei geschlossenen Fenstern zu ertragen.
Die Fahrbahndecke ist abgenutzt. Die Erneuerung mit einer larmmindern- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
den Asphaltdeckschicht ist eine Mal3-
nahme des Larmaktionsplans.
Die Ampelschaltung sorgt fiir weitere Belastung. Obwohl sie verspro- Der Larmaktionsplan sieht fiir die Achse | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
chen war, gibt es keine griine Welle. Der unstete Verkehrsfluss durch | Weseler Strale - Rochfordstrale die
das standige Abbremsen und Anfahren zerrt an den Nerven. Einrichtung einer "Griinen Welle" mit
verminderter Geschwindigkeit vor.
Mein Anliegen ist, im Sinne der Anwohner fir eine Entlastung zu sor- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen und
MaRnahmen zu ergreifen, die ein Leben und Wohnen an der Weseler
StraBe
ertraglicher machen. Ich habe dort Eigentum, ein Umzug kommt daher
fir mich und meine Familie nicht infrage. Die Stadt sollte aktiv werden
und Einfluss nehmen auf eine Verbesserung der Lebensqualitat an
den Hauptverkehrsadern Halterns.
6 24.11.2015 L551 Munsterstrale, Fahrverbot fiir Lkw und schwere Traktoren (Sand- bzw. Schutt- Da keine Ausweichrouten bestehen, ist Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Lohausstrale bis Dahl-
ackern

Transporte haben in jiingster Vergangenheit stark zugenommen) zwi-
schen 22:00 und 6:00 Uhr.

ein solches Verbot auf der Landesstralie
nicht méglich.

Ruckbau der Munsterstral3e ab Kreisverkehr inkl. Verlegung um 2-3 m
nach Osten, damit westlich ein richtiger Fahrradweg und Parkflachen
mit Griinstreifen und Heckenbepflanzung entstehen kdnnen.

Die vorhandene Stral3enaufteilung tragt
zur Larmentwicklung bei. Ein Riickbau/
Eine Neuaufteilung der Belastungsachse
wird deshalb unterstiitzt. Eine kurzfristige
Umsetzung ist aber nicht realistisch.

Ergénzung der langfristig anzusie-
delnden Manahmen - Priifung eines
Rickbaus der Miinsterstrasse zwi-
schen Lohausstrafe und Im Dahl-
&ckern.

Geschwindigkeitsreduzierung zwischen 22:00 und 6:00 Uhr inkl. kon-
tinuierlicher Kontrolle.

Geschwindigkeitsreduzierung ist Teil des
MaRnahmenpakets des Larmaktions-
plans. Kontrollen sind nicht Gegenstand
des LAP. Der Hinweis wird weitergelei-
tet.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Gerade zu der schénen Jahreszeit, vor allem an Sams- bzw. Sonnta-

Spitzengerausche und Messungen sind

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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gen fahren unzahlige und oft viel zu laute Motorréder. Hier sollten
Geschwindigkeits- und Schallmessungen erfolgen.

nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
Der Hinweis wird weitergeleitet.

Grundsatzlich bin ich der Meinung, dass es besser ist die Ursachen zu
beseitigen als die Symptome zu bekdmpfen. Trotzdem muss genau
wie bei Hausnummer 79 auch fiir die Hauser Nr. 67-65-... auch passi-
ve Schallschutzmassnahmen empfohlen werden!

Der Abschnitt Miinsterstra3e Nr. 67 bis
Im Dahléckern wird durch die MaRnah-
men des Larmaktionsplans weitgehend
entlastet.

Die Empfehlung zu passivem Larm-
schutz wird gegeben, da die Minster-
stralle Nr. 79 nicht ausreichend entlastet
werden kann. Als eigenverantwortliche
MaRnahme handelt es sich jedoch nicht
um eine MaRnahme des Larmaktions-
plans.

Die Empfehlung von passivem Larm-
schutz wird aus dem Manahmenka-
talog gestrichen und stattdessen un-
ter "Erlauterung und Empfehlungen”
darauf hingewiesen.

Das Verkehrsaufkommen muss gerechter verteilt werden. Entlas-
tungsstralRen freigegeben bzw. bauen (Prozessionsstrale, Breitenweg
usw.).

Zur Kenntnis genommen. Verkehrsverla-
gerung ist mit einer hoheren Belastung
anderer Betroffener verbunden und inso-
fern nur bedingt als larmmindernde
Malnahme einsetzbar. Ansonsten wird
in Kapitel 9.1 - Strategische Mafl3nah-
men - des Larmaktionsplans auf den
Fortschreibungsbedarf der Verkehrsent-
wicklungsplanung hingewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

26.11.2015

Am Heidwinkel

Das Geb&ude Hausnummer 159 gehért ebenfalls zum alten Bestand
und fehlt in der Aufzahlung.

Der alte Baubestand (Doppelhaus mit
unterschiedlicher Stralenzuordnung)
wurde nicht vollsténdig aufgefiihrt.

Anderung: Ergénzung der Weseler
Stra3e Nr. 159 als alter Baubestand im
Larmaktionsplan.

Wir mdchten darauf aufmerksam machen, dass wir uns durch die von
der B 58 ausgehende Larmbelastung deutlich beeintréchtigt fiihlen.
Dies betrifft inshesondere den Aufenthalt in unserem Garten, die Auf-
enthaltsqualitat ist dort deutlich eingeschrénkt. Der in Rede stehende
Stralenabschnitt der B 58 ist, inshesondere bedingt durch den Zu-
bringerverkehr zwischen Auffahrt/Abfahrt A 43 und Innenstadt, sehr
stark frequentiert. Dies bewirkt bereits eine hohe Grundbelastung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch Motorréder wirken, inshesondere in den Sommermonaten, sehr
storend. Verstérkend hinzu kommt der Schwerlastverkehr inshesonde-
re vom und zum naheliegenden Gewerbegebiet, der insbesondere
auch nachts den Weg zur Autobahn Uber die B 58 nimmt. Wir meinen,
dass auch bereits im Gebiet ab Saarbriickenstrale/ Volklingenstralle
eine hohe Larmbelastung herrscht.

Die Weseler Strafe wurde ab der Saar-
briickenstraB3e als Belastungsachse
identifiziert und ist Teil des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.




Bir- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
ger datum
1. Der Feststellung hingegen, dass dieser StraRenabschnitt bereits 1. Die Aussage wird im LAP nicht ge- Anderung: Der Hinweis im LAP auf
durch Festlegungen in den entsprechenden Bebauungsplanen hinrei- macht. MaRgeblich fiir den Larmaktions- | Larmminderung durch Begriinung
chend vor L&rm geschiitzt ist, widersprechen wir. plan ist die Larmkartierung. (Bebauungsplan 035 Berghaltern |.
2. Eine Bepflanzung mit Laubgehdlzen ist nicht hinreichend geeignet, 2. Es handelt sich um die Empfehlung Abschnitt) wird gestrichen.
vor der von der B 58 ausgehenden Larmbelastung zu schiitzen. Als z. | zum L&rmschutz im Bebauungsplan.
B. der Bebauungsplan Berghaltern I. Abschnitt aufgestellt wurde, war Tatsé&chlich ist Begriinung kein probates
die Verkehrssituation noch eine ganz andere. Mittel der Larmminderung. Es bewirkt
Die vorhandene 6ffentliche Bepflanzung ist zwischenzeitlich in die jedoch den sogenannten Wohlfuhleffekt,
Jahre gekommen und entsprechend in die Hohe gewachsen, nach wodurch die Immissionen nicht mehr so
unten hin aber eher kahl geworden und weist erhebliche Liicken auf. storend empfunden werden. Das war zur
Im Winter und Friihjahr ist aufgrund des herabgefallenen Laubes - Zeit der Aufstellung des Larmaktions- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
berhaupt kein Schutz vorhanden. plans noch nicht bekannt. Eine Erhg-
Auch die als Althestand bezeichneten Geb&ude sorgen fiir weitere hung der Immissionen durch Liicken in
Liicken im Larmschutz, da Einfahrten/ Carports fiir weitere Unterbre- der Bepflanzung kann nicht entstehen.
chungen im Larmschutz sorgen. Die Hauser Nr. 157 und 151 sind
noch vor ein paar Jahren umfassend saniert und umgebaut worden,
so dass hier auch nicht etwa absehbar wére, dass sich diese Situation
in einem Uberschaubaren Zeitraum &ndern wiirde.
Wir halten daher den MaBnahmenkatalog nicht fiir ausreichend und Die Mafinahme ist Teil der langfristigen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schlagen vor, auch das Gebiet ab Saarbriickenstrale/ Volklingenstra- | Strategie (siehe Kapitel 10). Eine Fahr-
BBe intensiver einzubeziehen. Wir beantragen, den Manahmenvor- bahnerneuerung mit einer larmmindern-
schlag Erneuerung der Deckschicht auf dem Abschnitt Dorstener den Asphaltdeckschicht wird vorerst auf
Strale bis Arminiusstrale mit einer larmmindernden Asphaltschicht die stéarker belasteten Straenabschnitte
auszuweiten. Diese MalRnahme muss bereits wesentlich eher einset- beschrénkt.
zen, z. B. ab SaarbriickenstralRe oder Vélklingenstrale.
Des Weiteren bitten wir um Uberpriifung, ob noch weitere MaRnah- Siehe oben. Begriinung ist kein probates | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
men zur Verbesserung des Larmschutzes mdglich sind. So kénnte z. Mittel zur L&rmminderung.
B. eine Optimierung der sich auf éffentlichen Flachen befindlichen
Anpflanzungen vielleicht Sinn machen und ggf. auch positive Auswir-
kungen mit sich bringen.
Die Hohendifferenz kdnnte in Bezug auf umliegende Gérten, gerade Die Mdglichkeit eines technischen Ho- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
im Bereich ab Heidwinkel, ggf. noch weiter abgemildert werden. henausgleichs des leicht abfallenden
Geldndes wird nicht gesehen.
8 25.11.2015 Weseler Str. Die Belastigung ist in den letzten drei Jahren stetig gestiegen, und Die Stadt Haltern ist fiir den Einbau von Keine Anderung des Larmaktionsplans.

dass ist auch zum Teil auf Traktoren, die keine zeitliche Begrenzung
kennen und immer gréR3er und schneller werden, zurtick zufuhren.
Deshalb halte ich es fiir mehr als nétig in dem Bereich fiir den Einbau
von Larmschutzfenstern zu sorgen, da die Stadt in der Verantwortung
ist, und ja auch die Folgen die daraus fiir die Gesundheit des einzel-
nen ja kennt. L&rmschutzwénde kénnen in diesem Bereich ja aus
meiner Sicht bautechnisch nicht errichtet werden, was aber wahr-
scheinlich fir noch mehr Beruhigung sorgen wiirde.

Larmschutzfenstern nicht zustandig,
sondern der StraBenbaulasttrager, Stra-
Ren.NRW. In Kapitel 4. des LAP sind
Férdermdglichkeiten aufgezeigt. Den
Betroffenen wird empfohlen, das Ange-
bot von StraRen.NRW in Anspruch zu
nehmen. Detaillierte Ausfiihrungen fin-
den sich unter
www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschut
zhtml.

Vielleicht kann man von Seiten der Stadt auch durch eine Verlagerung

Da keine Ausweichrouten bestehen, ist

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.




Bir- | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
ger datum
des Verkehrs oder Einschrankungen der Nutzung zu bestimmten Zei- ein solches Verbot auf einer Bundes-
ten oder nur fiir bestimmte GroRRe der Fahrzeuge Einfluss nehmen. straBBe nicht méglich.
Leider beziehe ich keine Zeitung. Da ich politisch in Haltern nicht aktiv | Unter dem Stichwort "L&rmaktionsplan” Keine Anderung des Larmaktionsplans.
bin, bekomme ich auch keine Informationen Uber Aktionsplane der oder auch "Larmaktionsplanung" kénnen
Stadt. Es ware vielleicht hilfreich, wenn man solche Dinge auch tber (auch Gber die Offentlichkeitsbeteiligung
das Internet den Birgern naher bringen wirde. So habe ich lhren hinaus) aktuelle Informationen auf der
Namen nicht auf der Seite von Haltern gefunden, sondern nur tber die | Website der Stadt Haltern am See abge-
Zeitung (darauf aufmerksam gemacht worden). rufen werden.
9 26.11.2015 Weseler Strae In Kapitel 1 des Teiles A unter Anlass und Vorgehensweise wird un- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

mittelbar Bezug genommen auf die Zielsetzung sowohl der EU-
Umgebungslérmrichtlinie als auch des Bundesimmissionsschutzge-
setzes, namlich die Realisierung eines gemeinsamen Konzeptes zur
einheitlichen Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslérm. Expli-
zit verhindert, vorgebeugt oder vermindert werden sollen schadliche
Auswirkungen einschlieRlich der Belastigung durch Umgebungslérm.
Die in Kapitel 3 folgenden Betrachtungen zu méglichen Beitrdgen der
Biirger zur L&rmminderung setzen ein Bewusstsein des Biirgers oder
Verkehrsteilnehmers fiir die hier geschilderte Larmproblematik und die
Auswirkungen von Verkehrslarm fiir Betroffene voraus, welches man
vielen am téglichen und néchtlichen StraBenverkehr Teilnehmenden
leider in Abrede stellen muss. Im Bereich der gegenuberliegenden
Tankstelle und des nur wenige Meter entfernt befindlichen Knoten-
punktes Weseler Strae/ AugustusstraBe sind regelmaiig hochtourige
Beschleunigungsfahrten in kleineren Géngen stadtauswérts zu héren.
Eine Erkldrung fir diese immer wieder festzustellende Verhaltenswei-
se gerade vieler junger Verkehrsteilnehmer ist vermutlich nur durch
eine verkehrspsychologische Betrachtung zu erbringen, eine Ande-
rung im Verhalten wohl eher nur durch zunehmendes Altern des Ver-
kehrsteilnehmers zu erwarten.

In dem in Teil B folgenden Larmaktionsplan wird eingehend auf die
Larmemissionen aus Straenverkehr und Schienenverkehr eingegan-
gen. Bei den Betrachtungen wird ausgerechnet ein bei entsprechen-
der Fahrweise enormen Larm verursachendes Gefahrt komplett au-
f3en vor gelassen: das Motorrad. Der von Motorradern ausgehende
Larm wird von den Anwohnern dieses Hauses als noch viel vorder-
griindiger, unmittelbarer und stérender empfunden, als mancher Lkw,
der die Weseler StralRe nutzt. Dieser Larm ist naturlich auf die warme-
re Jahreszeit begrenzt, tritt dann jedoch umso stérker in den Vorder-
grund.

Die im Larmaktionsplan sowie in den entsprechenden Regelwerken
enthaltenen Grenzwerte fiir Schallemissionen werden hier regelmégig
deutlich uberschritten, insbesondere an Wochenenden durch den
Ausflugsverkehr, also in einem Zeitraum, der eigentlich besonders der
Erholung und Regeneration dienen soll.

Hier hilft meiner Meinung nur die konsequente Kontrolle der Emissi-

Die Hinweise sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Hinweise werden
jedoch an die zustandigen Stellen wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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onswerte einzelner Fahrzeuge. Die Betrachtung und Verminderung
dieser Larmquelle ist unbedingt erforderlich.

Ebenfalls nicht ausreichend berticksichtigt wird in dem Larmaktions-
plan der landwirtschaftliche Verkehr, der in den letzten Jahren an der
Weseler Strale deutlich zugenommen hat. Fahrzeiten an Samstagen
von 8:00 Uhr morgens bis 20:00 Uhr abends sind in den Sommermo-
naten inzwischen der Regelfall. Die Nutzung der Fahrzeuge be-
schrénkt sich dabei nicht nur auf Ernteeinsétze sondern auch haufig
auf das Verbringen von Bauschutt, also eine Nutzung als Baufahr-
zeug.

Da keine Ausweichrouten bestehen, ist
ein solches Verbot auf einer Bundes-
strale nicht moglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zudem sollten die Fensterflachen an den Giebelseiten der traufstandi-
gen Gebdude in der Larmbewertung beriicksichtigt werden, da sich
durch Schallreflexionen an den Giebelseiten eine zumindest gefilhlte
Summierung der Schallpegel ergibt. Dieser Larm wird als unmittelbar
und vordergriindig stérend empfunden.

Die Berechnungen erfolgen durch das
LANUV nach den gesetzlich vorgegebe-
nen Berechnungsmethoden VBUS/
VBEB).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wieso liegt bei Hausnummer 72 eine besondere Belastung hinsichtlich
des Larmpegels vor, in den Gbrigen Hausern in diesem Bereich nicht?

Die Ubrigen Geb&ude sind nicht mit Im-
missionen >70/60 dB(A) belastet. Der
Satz wird eindeutiger formuliert.

Ergénzung: "Mit Fassadenpegeln
>70/60 dB(A) ganztags/ nachts sind
ausschlieRlich das Haus Nr. 72 sowie
die Geb&udezeile Haus Nr. 18 bis Nr. 22
betroffen (max. 70,7/61,7 dB(A) ganz-
tags/ nachts).

10

24.11.2015

Weseler Stral3e

= Absenkung der Geschwindigkeit auf der Weseler Str. auf 30 km/h
von z. B. 22-6 Uhr.

Mit der vorgeschlagenen "Griinen Welle"
ist eine Tempo-Reduzierung (Progressi-
onsgeschwindigkeit 35-40 km/h) verbun-
den.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Aufbringung von larmminderndem Asphalt.

Die Erneuerung mit einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht ist eine MaR3-
nahme des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

=  Die Ampelanlage(n) kdnnten mit einer Anforderungsschleife ver-
sehen werden, die erst ab vier Autos greift, damit die griine Welle
méglichst lang "lauft".

Die Optimierung der griinen Welle ist
Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Speziell die Ampelanlage Weseler Str./ Ecke Holtwicker Str. kann
auch iiber die Feuerwehr geschaltet werden.

Siehe oben.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

= Lkw-Verbot in den Nachtstunden, ebenso fiir landwirtschatftliche
Fahrzeuge.

Da keine Ausweichrouten bestehen, ist
ein solches Verbot auf einer Bundes-
straBBe nicht méglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase



Anlage 1.2

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Haltern am See — Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange - Offenlegung vom 29.10.2015 bis 26.11.2015

Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
1 | Landesbetrieb 19.11.2015 Harpener Hellweg 1 | Mit der Einfiihrung der Technischen Regelwerke - "Richtlinien fur die Anlage Die Technischen Regelwerke sind Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraRenbau 44791 Bochum von StadtstraBen" (RASt 06) im November 2008 macht der Bund folgende bekannt.
NRW Anne.Hoeckber@ Vorgaben fiir BundesstralRen im Bereich von Ortsdurchfahrten, denen sich das
Regionalnieder- strassen.nrw.de Land analog fiir Landesstraen anschlief3t.

lassung Ruhr

Auf Grund der Bedeutung dieser Stralen fiir den weitrdumigen Verkehr sind im

innerdrtlichen Bereich

= inder Regel eine Befahrbarkeit mit der innerorts zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h sicherzustellen,

= unabhéngig von der Stérke des Verkehrs die Begegnung zweier Linien-
busse mit uneingeschrénktem Bewegungsspielraum zu gewéahrleisten; fiir
zweistreifige Fahrbahnen ist deshalb in der Regel eine Breite von 6,50 m
erforderlich,

= von der Anlage von Senkrechtparkstanden, Fahrbahneinengungen und
Fahrbahnaufpflasterungen auf weniger als 6,50 m abzusehen,

= die Gestaltung von Knotenpunkten aufeinander abzustimmen,

= die Einhaltung der Funktion der Bundes-/Landesstrafe fiir den weitraumi-
gen Verkehr auch bei einem Umbau zu gewahrleisten.

Diese Vorgaben gelten sowohl bei der Priifung von verkehrsrechtlichen Anord-

nungen als auch bei Manahmenvorschlégen wie dem Ausbau von Mittelinseln

und Querungssicherungen an der B 58 Weseler Str. (Saarbriicken Str. —

Arminiusstr.) sowie an der L 551 (Lohausstr. — Im Dahldckern).

Abgesehen davon sind MalRnahmenvorschlége wie der behindertengerechte
Ausbau von Haltestellen an der B 58 als auch der zuvor genannte Ausbau von
Mittelinseln und Querungssicherungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht nachvollziehbar. Hierbei handelt es sich um MalRnahmen, die aus Grin-
den der Verkehrssicherheit oder Barrierefreiheit betrachtet werden sollten.

Die Férderung des Umweltverbunds ist
Gegenstand des L&rmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Nicht belastbar werden die angegebenen Larmminderungen aufgrund der
Stralenbauweise eingeschatzt. Aus heutiger Sicht erzielen offenporige Asphal-
te, wie auch andere larmmindernde Belége, z.B. Splittmastixasphalt und
Asphaltbeton ihre gewiinschte Wirkung erst, wenn die durchschnittlich gefahre-
ne Geschwindigkeit mehr als 60 km/h betragt. Eine konkrete Uberpriifung, ob
eine larmmindernde Wirkung durch die Straenbauweise erzielt werden kann,
erfolgt im Vorgriff auf eine Deckensanierung.

Inzwischen wurde eine ganze Palette
larmmindernder Asphaltdeckschichten
entwickelt, die innerorts und bei 50 km/h
(und darunter) eine l[armmindernde
Wirkung entfalten. Offenporige Asphalte
werden im Ubrigen im LAP wg. der
bekannten Eigenschaften nicht erwahnt.
Ein Teil der Asphalte ist noch im Ent-
wicklungsstadium, einige werden bereits
in Stadten als Standardbauweise einge-
setzt, so dass hier gesicherte Aussagen
zum L&rmminderungspotenzial der
Asphalte vorliegen. Es ist davon auszu-

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange

gehen, dass mit den RLS 90 die Ermitt-
lung von Dswo-Werten vereinfacht wird.
Es ist zudem davon auszugehen, dass
die Erneuerung der Deckschichten durch
StraRen.NRW nicht kurzfristig erfolgen
wird. Da der Larmaktionsplan alle finf
Jahre (nun wieder bis 2018) zu tberpri-
fen ist, kdnnen die nichtausgefihrten
MaRnahmen entsprechend dem jeweils
erreichten Stand der Technik fortge-
schrieben werden.

Beztiglich der vorgeschlagenen Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeiten
auf der L 551 mdchte ich auf die strengen Voraussetzungen hinweisen. Grund-
sétzlich kdnnen Verkehrszeichen nur dort angeordnet werden, wo dies auf-
grund besonderer Umstande zwingend geboten ist. Die Hochstgeschwindigkeit
kann zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm reduziert werden, wenn der
Larm Beeintréchtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen werden kann. Die Gerauschimmissionen durch den StralRenver-
kehr sind dabei bindend nach der RLS-90 zu berechnen. Die mal3gebenden
Grundsétze sind den Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen
zum Schutz der Bevoélkerung vor L&rm (L&rmschutz-Richtlinien-StV) zu ent-
nehmen. Insgesamt haben aus verkehrlicher Sicht Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen aus Larmschutzgriinden im Bereich des klassifizierten StraRennetzes
wenig Aussicht auf Erfolg.

Die Richtlinien sind bekannt. Die vorge-
schlagenen MalRnahmen sind mit den
vorliegenden Daten soweit vorgepriift,
dass eine Einzelfallprifung durch die
Straenverkehrsbehdrde Aussicht auf
Erfolg haben kann. Bei der Beantragung
einer Reduzierung der zuléssigen
Héchstgeschwindigkeit ist die Stralen-
verkehrshehdrde verpflichtet, eine
Einzelfallpriifung durchzufuhren und ihre
Abwagung rechtssicher zu begriinden.
Der Hinweis darauf, dass die Umsetzung
der MaRnahmen im klassifizierten
Straennetz wenig Aussicht auf Erfolg
haben, ist ein Vorgriff auf die Entschei-
dung der StraRenverkehrshehérde und
ist zurlickzuweisen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die, durch die vorgenannten Manahmen beabsichtigten Reduzierungen des
Larms fir die betroffenen Wohnnutzungen, alternativ - und in der Auswirkung
auf den Innenpegel der schutzwiirdigen Raume kénnen viel nachhaltiger -
durch passive L&rmsanierungsmaf3nahmen erreicht werden.
Die Bezuschussung von Larmschutzfenstern oder Liiftern kann nach Eingang
eines formlosen Antrags auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich seines
Wohnhauses erfolgen. Im Anschluss wird die Grundvoraussetzung fiir eine
Larmsanierung geprift. Danach muss der "Beurteilungspegel” einen der
mafgeblichen Immissionswerte der L&rmsanierung in Abhéngigkeit von der
Gehbietskategorie tiberschreiten. Die Larmpegel werden mit dem aktuellen
Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfahren
berechnet.
= Fir Gebiete um Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagstiber 67
dB(A) und nachts 57 dB(A) als maBgebliche Immissionswerte.

Léarmaktionspléne sind darauf ausgerich-
tet, die vorhandenen gesundheitsschadi-
genden Immissionen im Auenraum zu
verringern (deshalb heil’t es "Umge-
bungslarmrichtlinie"). Passiver Schall-
schutz ist hier nicht die bessere Ldsung,
sondern die ultima Ratio.

Auf die Fordermdglichkeiten wird im LAP
bereits hingewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
= FirKern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maRgeblichen Werte an
BundesfernstralRen tagsiiber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A). An
Landesstraen gelten die Werte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der
Nacht.
=  In Gewerbegebieten sind tagsiiber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) malgeb-
lich.
Soliten Uberschreitungen vorliegen, kénnen Aufwendungen fiir passiven
Larmschutz — wie L&rmschutzfenster oder Lufter - bis zu 75 Prozent erstattet
werden. Die La&rmschutzmaBnahmen miissen im Nachgang an der baulichen
Anlage durchgefiihrt werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentiimer des
Grundstiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentiimer oder Erbbaube-
rechtigte. Mieter und P&chter sind nicht erstattungsberechtigt.
BUND/ 18.11.2015 Heike Kalfhues Wir begriiBen, dass MaRnahmen zur Larmminderung ergriffen werden sollen. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
Arbeitsgemein- Hohemarkenweg Bedenken zu der 0. g. Planung bestehen unsererseits nicht.
schaft der 116 In den MaRnahmenkonzept heit es: "Den hoch belasteten Anwohnern [..Jwird | Der Larmaktionsplan gibt lediglich den Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Naturschutz- 45721 Haltern am flankierend die Beantragung von Schallschutzfenstern [...] empfohlen". Da nicht | Hinweis auf die Férdermdglichkeiten.
verbénde im See davon auszugehen ist, dass der Bericht von den Betroffenen gelesen wird, Der passive Larmschutz selbst ist nicht
Kreis Reckling- legen wir nahe, die belasteten Anwohner aktiv auf diese Moglichkeit hinzuwei- Gegenstand der Manahmen des LAP.
hausen sen und ihnen auch Hilfestellung bei der Antragstellung anzubieten.
Vestische 26.11.2015 Christian Heinz Ab Seite 45 ff. gibt es Ausfiihrungen zum Ausbau von maximal drei Haltestel- Umsetzung ist nicht Gegenstand des Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraRenbahnen Westerholter Str. len. Diese unterliegen StraRen NRW als Baulasttrager. Sollte es hier zu konkre- | L&rmaktionsplans. Der Hinweis wird im
GmbH 550 ten Planungen des ausgefiihrten und notwendigen Haltestellenausbaus kom- Falle eines Ausbaus bei den Ublichen
45701 Herten men, so hitten wir darum rechtzeitig an diesen Planungen beteiligt zu werden, Verfahren zur Abstimmung einer Pla-
christian,heinz@ um unsere Interessen in die Planungen einbringen zu kénnen. nung beachtet.
vestische.de Im Allgemeinen mdchten wir darauf hinweisen, dass Reduzierungen von Der Hinweis wird bei der Umsetzung Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Geschwindigkeitshegrenzungen mit gréter Sorgfalt zu priifen sind. Durch beachtet. Innerértlich sind diese Verlust-
herabsetzen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit werden die Fahrzeiten zeiten in aller Regel durch den dichten
unserer Linien beeinflusst. Dies kann je nach Linie zu einem héheren Aufwand Haltestellenabstand gering. Mit der
fuhren und die Wirtschaftlichkeit ggf. negativ verandern. AuRerdem wird die Einrichtung einer "Griinen Welle" auf
Attraktivitat des OPNV zu groRen Teilen an der Reisegeschwindigkeit gemes- dem StraRenzug Weseler Stralle —
sen, welche durch geringe Hochstgeschwindigkeiten an Attraktivitat verlieren. RochfordstraBe kann der Verkehrsfluss
verstetigt und die Situation fiir den
Linienverkehr ggf. verbessert werden.
IHK Nord 26.11.2015 Marcus Stimler Seitens der Industrie- und Handelskammer Nord Westfalen werden gegen die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Westfalen Rathausplatz 7 Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe Il der Stadt Haltern am See keine
45894 Gelsenkir- Bedenken geltend gemacht, wenn sichergestellt wird, dass vorhandene Betrie-
chen, stimler@ be in ihren Betriebsablaufen oder Erweiterungsabsichten durch diese Planung
ihk-nordwestfalen.de | nicht eingeschrankt werden.
Stadt Marl 27.11.2015 Jorg Gomm- Die Stadt Marl ist an der L 551 (Halterner Stral3e) und an der L 798 (Schulstra- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Planungs- und Schonberg Re) durch eine eventuelle Ausweisung eines sogenannten "Ruhigen Gebietes"
Umweltamt 45765 Marl (Abb.: 5.13) betroffen. Daher ist die Stadt Marl zu gegebener Zeit dazu zu
Joer.Gomm- horen und zu beteiligen.




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
Schoenberg@
marl.de
6 | Kreis Reckling- | 30.11.2015 Johannes Dérne- Aus meiner Sicht als Kreisgesundheitsamt méchte ich darauf hinweisen, dass | Die jetzige Darstellung zum Schienen- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
hausen mann nach dem Gutachten des Planungsbiiros Richter-Richard durch Schienenver- [arm im Larmaktionsplan entspricht den
Fachdienst 45655 Recklinghau- | kehr mehr Personen von Larm betroffen sind, als durch den StraRenverkehr. Empfehlungen des Umweltministeriums
Kreisentwick- sen Ich rege daher an, entsprechende MalRnahmevorschldge, wie z. B. leisere Ziige | des Landes NRW. Die Stadt Haltern wird
lung und johannes. im Regionalverkehr, unabhéngig vom bundesweiten ,Probe-Larmaktionsplan® den Pilot-Larmaktionsplan des EBA
Wirtschaft (18) doernemann beim Eisenbahn-Bundesamt einzureichen. abwarten und sich dann zu den dort ggf.
Raumliche @kreis-re.de enthaltenen Vorschlagen aulern.
Planung u. Hinweis: Es handelt sich nicht um ein
Verkehr Gutachten, sondern der Larmaktionsplan
wird letztlich durch den Rat als kommu-
nale Satzung beschlossen.
Als untere Landschaftsbehdrde begriiRe ich ausdriicklich die geplanten Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Durchgriinungsmafnahmen.
= Beildrmreduzierenden MaBnahmen an Gebduden (z. B. im Bereich von Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
Fenstern/ Rolladen) ist grundsatzlich darauf zu achten, dass Zuflucht- und
Lebensstéatten von planungsrelevanten Tierarten (z. B. Zwergflederméuse)
betroffen sein kénnten.
= MaRnahmen im AuRenbereich kdnnen der naturschutzrechtlichen Ein- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
griffsregelung unterliegen.
= Zudemiist zu prifen, ob Schutzausweisungen nach dem Landschaftsge- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
setz (LG) oder dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) beriihrt werden
kénnen.
= Der Alleenschutz nach § 47 a LG ist zu beachten. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Aus Sicht meiner sonstigen offentlichen Belange ergeben sich keine weiteren Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
Hinweise oder Anregungen.
7 | StadtOlfen 12.11.2015 Postfach 134/135 Die Belange der Stadt Olfen werden durch die Planungen nicht bertihrt. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
59396 Olfen
8 | Gemeinde 03.11.2015 Postfach 11 51 Die Gemeinde Reken hat keine Bedenken und keine Anregungen zum L&rmak- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Reken 48728 Reken tionsplan.
9 | Deutsche Bahn | 19.11.2015 Deutz-Miihlheimer Mit dem Elften Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Zur Kenntnis genommen. Die jetzige Keine Anderung des Larmaktionsplans.
AG Str. 22-24 das am 6.Juli 2013 in Kraft getreten ist, wurde die Zustandigkeit fur die Larmak- | Darstellung zum Schienenldrm im
DB Immobilien 50679 KéIn tionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ab den 01.Januar Larmaktionsplan entspricht den Empfeh-
Region West Thorsten.schwark@ | 2015 auf das Eisenbahn-Bundesamt Ubertragen. lungen des Umweltministeriums des
Kompetenz- deutschebahn.com Als Basis fiir die in Zukunft regelmaRig zu erstellenden Larmaktionsplane hat Landes NRW.

team Baurecht

das Eisenbahn-Bundesamt einen Pilot-L&rmaktionsplan verfasst, der die
Ballungsraume nicht betrachtet. Im Teil A des Pilot-Larmaktionsplanes werden
die Daten der Larmkartierung zusammengefasst und die Betroffenheit durch
Larm quantifiziert. Zuséatzlich werden die bestehenden und geplanten Larmmin-
derungsmalinahmen dargestellt. Der Pilot-L&rmaktionsplan wurde im Internet
verbffentlicht.
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Anlage 11.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Haltern am See — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit - Offenlegung vom 07.03.2016 bis 01.04.2016

Offentlich- Ein- Bezug Stellungnahme Abwagung Mallnahme
keit gangsda-
tum
B1 15.03.2016 Lehmbraken, Wie in dem Gutachten erlautert ist die Siedlung an der Miins- Zustimmung zu dem Ubergang Keine Anderung des Larmakti-
Belastungsach- | terstr. 449 -491 von den (ibrigen Siedlungen und dem Ortskern | an der Lehmbrakener Strafle. onsplans.

se Munsterstra-
Re

Sythen abgeschnitten. Es gibt in unserem Wohnbereich an der
L 551 keine Mdglichkeit sicher die StralBe zu Uberqueren. Ge-
rade in den letzten Jahren hat der Verkehr, insbesondere der
Lkw-Betrieb, noch einmal merklich zu genommen, sodass eine
sichere Querung ohne bauliche oder technische Hilfsmittel gar
nicht mdglich ist. Dies hat zur Folge, dass nicht nur wir Erwach-
sene Probleme bei der Querung haben, sondern vor allem auch
unsere Kinder. In der dunklen Winterzeit ist es noch schlimmer,
da es keinerlei Beleuchtung gibt.

Ein Radweg ist nicht vorhanden.

Auf dem nérdlichen Abschnitt
der Belastungsachse kann die
ParallelerschlieBung zur Miins-
terstralBe genutzt werden. Die
befestigte Flache auRerhalb der
Fahrbahnbegrenzungslinien
kann zum Radfahren genutzt
werden.

Unabhangig vom Larmaktions-
plan soll hier jedoch gepruft
werden, wie eine Verbesserung
der Situation erreicht werden
kann.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Der Gang zur Bushaltestelle fiihrt die Schulkinder auch ohne
Gehweg und Beleuchtung entlang der L 551 zur Haltestelle.
Hier gibt es im Ubrigen auch kein Wartehduschen, so dass bei
schlechtem Wetter die Kinder im wahrsten Sinne des Wortes im
Regen stehen.

Zustimmung zur ErschlieBung
der Haltestelle.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Sowohl tagsiiber als auch nachts standiger StraBenlarm. Auch
dieser ist im Laufe der Jahre immer mehr, immer lauter gewor-

Larmspitzen sind nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans. Lau-

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.




Offentlich-
keit

Ein-
gangsda-
tum

Bezug

Stellungnahme

Abwagung

MafRnahme

den. Vielleicht auch deshalb, weil die Fahrbahn in keinem guten
Zustand mehr ist. Mittelfristig sollte unbedingt die Fahrbahn er-
neuert werden, um die Schlaglécher und Unebenheiten zu be-
seitigen und so den Larmpegel zu senken.

fende Straflenunterhaltung er-
folgt unabhangig vom Larmaki-
onsplan.

Auch halten sich viele Pkw und Lkw, sowie Motorradfahrer die
unter anderem Wettrennen fahren nicht an die ohnehin zu hohe
Geschwindigkeit von Tempo 70 km/h.

Uberwachung ist nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Im letzten Jahr gab es eine Zeit lang, aufgrund einer Olspur,
eine Geschwindigkeitsbegrenzung. Hier konnten wir schon die
positive Auswirkung erleben. Wir kamen entspannter tiber die
Strale und es war langst nicht mehr so laut.

Hier hat es sich gezeigt, dass sich eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf Tempo 50 schon sehr positiv auf Larm und Si-
cherheit auswirkt. Auch war zu beobachten, dass sich die meis-
ten an die Begrenzung gehalten haben. Eine solche Malnahme
lieRe sich sicher kurzfristig und kostenglinstig umsetzen. Even-
tuell ware zu Anfang eine begleitende MaBnahme in Form von
mobilen Geschwindigkeitsmessungen durch die Polizei sinnvoll.

Zustimmung zur Manahme des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Ein gleichzeitig eingefiihrtes Uberholverbot wére sicherlich eine
gute Unterstiitzung, um die Einhaltung von Tempo 50 zu ge-
wahrleisten.

Die Anregung wird aufgenom-
men.

Erganzung um ein Uberholver-
bot zwischen Lehmbrakener
StraBRe und Heidland sowie zwi-
schen Brinkweg und Minster-
stralle 372.

Eventuell kdme auch im Bereich der Kreuzung Lehmbrakener
Str. ein kleiner Kreisverkehr in Frage. Hierdurch kénnte die Ge-
schwindigkeit und der Larm reduziert werden.

Der Umbau eines Knotenpunkts
zu einem Kreisverkehr bringt
i.d.R. nur eine sehr geringe
Larmminderung.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Auferdem ware es machbar, an dieser Stelle eine Querungshil-
fe zu installieren.

Zustimmung zu dem Ubergang
an der Lehmbrakener Stralie.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

B2-B8

30.03.2016

Bossendorf,
Flaesheimer
StraRe

Seit ca. 30 Jahren, aber in den letzten Jahren erheblich zu-
nehmend, flihlen wir uns ab dem ersten Sonnentage im Jahr,
zunehmend dann wahrend der Friihlings-/ Sommermonate bis
in den Herbst hinein von Moped- und Motorradlarm entlang der
Flaesheimer StralRe durch unser Dorf belastigt. Hier fahren

Larmspitzen sind nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans, der
Hinweis wird jedoch verwal-
tungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.




Offentlich-
keit

Ein-
gangsda-
tum

Bezug

Stellungnahme

Abwagung

MafRnahme

auch haufig ganze Motorrad-(GroR-) Formationen entlang.

Die Motorradfahrer biegen in der Regel von der A 52 (Bossen-
dorfer Damm) an der Ausfahrt Haltern ab und benutzen dann
die Flaesheimer Strafie entlang bis Flaesheim als Durchfahrt-
strale, um am Ortseingang Flaesheim weiter Richtung Stau-
see, Lakeside Inn, Silberseen, etc. zu fahren. In den vergange-
nen Jahren an warmen, sonnigen Wochenenden wurden von
einer der anwohnenden Familien in der Regel mehrere hundert
Motorradfahrer gezahlt. Hinzu kommt, dass viele Moped- und
Motorradfahrer mit offensichtlich Uberhéhter Geschwindigkeit
und/oder lauten Maschinen unterwegs sind. Teils lassen sie
diese mit Absicht zwischen den Hausern besonders stark auf-
heulen.

Laut ,Planungsstrategie zur Larmminderung" der Stadt Haltern
liegt hier eine ,Belastungssituation in einer Gemeinde* vor, fir
die ,individuelle MaRnahmenbindel* entwickelt und abgestimmt
werden*® sollen. Weiter heilt es im Larmaktionsplan: ,Bei der
Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum,
Larm bereits am Emissionsort zu vermeiden bzw. zu mindern.
Weiterhin wird die Mdglichkeit der rdumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet (...)
Wir schlagen daher ein Moped-und Motorrad- Durchfahrverbot
fir Nicht-Anlieger ab der Kreuzung Recklinghduser/Marler
StralRe/ Flaesheimer Strafie bis zum Beginn Flaesheims (Am-
pelkreuzung Bossendorfer und Flaesheimer Damm) vor.

Der Larmaktionsplan der 2. Stu-
fe ist von allen Orten mit mehr
als 100.000 Einwohnern fir alle
regionalen, nationalen oder
grenziiberschreitenden Strafen
mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
(DTV 8.200 Kfz) aufzustellen.
Die L 609 Flaesheimer Strafle
gehdrt nicht dazu, da die Ver-
kehrsmenge <3 Mio. Kfz/Jahr
(DTV 8.200 Kfz) liegt.
Larmmindernde MaRnahmen fiir
den genannten StraBenabschnitt
mussen deshalb auferhalb des
Larmaktionsplans gefunden
werden.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

Erganzung vom 05.04.2016:

Ein tibergroBes McDonalds-Hinweisschild an der Ampelkreu-
zung Flaesheimer Stralke/ Bossendorfer Damm weist mit einem
Pfeil nach rechts Richtung Flaesheimer Stralie /Bossendorf.
Normalerweise wiirden Ausfliigler, die vom See/ der Heide

Siehe oben.
Der Hinweis wird weitergege-
ben.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.




Offentlich-
keit

Ein-
gangsda-
tum

Bezug

Stellungnahme

Abwagung

MafRnahme

kommen, an der 0.g. Ampelkreuzung stadtauswarts geradeaus
auf den Bossendorfer Damm fahren. Stattdessen werden sie
von McDonalds animiert, entlang der kleinen Flaesheimer Stra-
Re durch Bossendorf abzubiegen. Mc Donalds erreicht man
genauso gut geradeaus Uber den Bossendorfer Damm Uber die
Abfahrt Haltern. Hier wird ebenfalls unnétig mehr Verkehr durch
unser Dorf geleitet und uns Anwohnern eine zuséatzliche Larm-
belastigung zugemutet. Das Schild gehdrt abgeschafft oder die
Fahrtrichtung geéndert.

B9-B35

29.03.2016

Belastungsach-
se Weseler Str,
Drususstrale -
Lavesumer
Strale.

Die Anwohner bitten mit ihren Unterschriften um die Emeue-
rung des Stralenbelags in dem genannten Abschnitt:

Als Bewohner der unteren Weseler Stralle mdchten wir darauf
hinweisen, dass der StraRenbelag zwischen Einmindung La-
vesumer Strale und Berufskolleg in einem sehr schlechten Zu-
stand ist. Dort sind zahlreiche Schlaglocher zu finden. Diese
sind zwar nicht sehr tief, aber sie fiihren dazu, dass die Anhan-
ger der zahlreichen Lastkraftwagen zu ,tanzen" beginnen, so
dass Vibrationen entstehen, die zu Erschitterungen in den an-
liegenden Gebauden fiihren. Auch ist die Larmbelastung so
laut, dass ein Austausch des Stralenbelags gegen einen ge-
rauscharmen Belag wlinschenswert ist.

Wir wissen, dass fir den Unterhalt der Bundesstraf3e nicht die
Stadt Haltern am See zustandig ist, bitten Sie aber hiermit, die-
se unsere Anregung einer Emeuerung des Strallenbelags mit
in den Larmaktionsplan aufzunehmen und an die zustandigen
Stellen weiterzuleiten.

Larmspitzen sind nicht Gegens-
tand des L&rmaktionsplans. Der
Larmaktionsplan sieht jedoch
den Einbau einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht vor, wo-
durch auch Straflenschaden be-
hoben werden.

Erschitterungen sind nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

Eine friihere Korrespondenz eines Blirgerehepaares mit dem
Landesbetrieb StraBen NRW und ein Sonderantrag eines Ehe-
paares aus der vorderen Weseler Strale, sind der Stellung-
nahme beigefiigt.

Der Sonderantrag ist nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans,
zumal er sich hauptséchlich auf
die Holtwicker Strafle bezieht.
Der Antrag wurde inzwischen
von der Stadt gesondert bear-
beitet und beantwortet.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.




Offentlich-
keit

Ein-
gangsda-
tum

Bezug

Stellungnahme

Abwagung

MafRnahme

Eine Familie schlagt zuséatzlich vor: Herstellung eines glatten
StraBenbelages und Fliisterasphal.

Zustimmung zur MaRnahme des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Geschwindigkeitsbegrenzung im betroffenen Innenstadtbereich
auch schon wegen der vielen Schulkinder auf dem Weg von
und zu den Schulen an der Holtwicker Stralle und Weseler
Strafe. 30 km/h wéren erheblich besser als 50 km/h. Das gilt
insbesondere fiir den Bereich vor der Kurve an der Einmiin-
dung zur Lavesumer Stralie.

Im Grundsatz Zustimmung zu
,Griinen Welle* mit einer Prog-
ressionsgeschwindigkeit <40
km/h auf der Weseler Stralte

Die Holtwicker Strale ist nicht
Gegenstand des Larmaktions-
plans. Auf der Weseler Strale
sind an den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten Ubergénge vor-
handen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Schallschutzfenster von mind. 50 dB an der StralRenseite sind
erforderlich. 43 dB erweisen sich als zu gering.

Der Schutz von Innenraumen ist
nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Insbesondere den
Anwohnern auf der Nordseite
zwischen Holtwicker Strale und
Lavesumer Strale wird deshalb
zur Beantragung einer Forde-
rung von Schallschutz bei Stra-
Ren.NRW geraten.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

LKW sollten auf dem Weg nach Liidinghausen oder nach Wul-
fen die Umgehung A 43 Haltern und Abfahrt Kreuz A 52 Rich-
tung Flaesheim nutzen, um damit den Innenstadtbereich zu ent-
lasten. Viele fahren aus Richtung Wulfen kommend iiber die B
58 und anschlieRend weiter Richtung Liidinghausen bzw. auch
umgekehrt. Das wurde besonders bei zahlreichen landwirt-
schaftlichen Transporten mit Mais, Stroh oder auch Erde beo-
bachtet.

Umleitungsstrecken iiber Bun-
desautobahnen zur Entlastung
einer Bundesstrafe sind nicht
zulassig.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

B 36

28.03.2016

Nordwall

In der Halterner Zeitung vom 23.11.2015 ist im Artikel ,Burger
suchen Hilfe wegen Larmbelastung” zu lesen: "Gemeinden wie
Haltern sind verpflichtet Hauptverkehrsstraflen mit Uiber drei
Millionen Pkw/Jahr ... im Larmaktionsplan zu erfassen”. Warum
wird der Nordwall nicht betrachtet? Hier erfiillt die Gemeinde-

Die Stadt Haltern ist nicht fir
eine korrekte Berichtserstattung
der Halterner Zeitung zustandig.
Der Larmaktionsplan der 2. Stu-
fe ist von allen Gemeinden

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Bezug
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Abwagung

MafRnahme

strafle die Funktion einer Hauptverkehrsstrale und damit die
Kriterien fiir den Larmaktionsplan (direkte Nahe zu geschlosse-
ner Wohnbebauung). Beim Nordwall besteht dringendster
Handlungsbedarf.

<100.000 Einwohnern fiir alle
regionalen, nationalen oder
grenziiberschreitenden Strallen
(Landes- und Bundesstrafen,
Bundesautobahnen) mit mehr
als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200
Kfz) aufzustellen. Der Nordwall
gehdrt nicht zu den Bundes-
bzw. Landesstralen.
Larmmindernde Malnahmen fir
den Nordwall miissen deshalb
auBerhalb des Larmaktionsplans
getroffen werden.
Stadtreinigung ist nicht Gegens-
tand des L&rmaktionsplans.
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Anlage 11.2

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Haltern am See — Mitwirkung Tréger 6ffentlicher Belange - Offenlegung vom 07.03.2016 bis 01.04.2016

Trager of- Ein- Adresse Stellungnahme Abwagung Mallnahme
fentlicher | gangsda-
Belange tum
1 | Eisenbahn- | 08.03.2016 Juliane Heinle Gegen den Larmaktionsplan der Stadt Haltern am See, Stufe Il, | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
bundesamt Postfach 10 11 | habe ich keine Bedenken, wenn Bahnanlagen davon nicht onsplans.
AuRenstelle 54 berlhrt bzw. beeintréchtigt werden.
Essen 45011 Essen
HeinleJ@
eba.bund.de
2 | Gemeinde 15.03.2016 Wolfgang Kem- | Seitens der Gemeinde Reken werden zum genannten Planver- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaki-
Reken per fahren Anregungen nicht vorgebracht. Bedenken bestehen onsplans.
Kirchstr. 14 ebenfalls nicht.
48374 Reken
w.kemper@reke
n.de
3 | IHK Nord 30.03.2016 Daniel Janning Die Industrie- und Handelskammer Nord Westfalen unterstiitzt | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Westfalen Postfach 4024 die Stadt Haltern am See grundsatzlich bei ihren Zielen der onsplans.
48022 Miinster | Larmminderung und erhebt gegen den Larmaktionsplan, Stufe
janning@ihk- I keine generellen Bedenken. Die VerhaltnismaRigkeit der
nordwestfa- Mittel, insbesondere im Hinblick auf die Auswirkungen der
len.de MaRnahmen auf die Wirtschaft, muss hierbei jedoch gewahrt

bleiben und in jedem Einzelfall kritisch geprift und bewertet
werden.

Die Verstetigung des Verkehrs durch eine Optimierung der
Ampelschaltungen - "Griine Wellen" - oder die mittelfristige
Einbringung von larmminderndem Asphalt auf larmbelasteten
Abschnitten im Stadtgebiet werden von der IHK Nord Westfalen
positiv bewertet.

Zustimmung zu den Mal3nah-
men des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Ein pauschales Nachtfahrverbot fiir LKW, welches fir die
MunsterstralRe im Bereich Lehmbrakener Stral3e und Sythener
StralRe im Einzelfall geprUft werden soll, findet nur die Zustim-
mung der IHK, wenn die Unternehmen nord-westlich der Miins-
terstralRe sowie nordlich von Hausdilmen gelegenen Unter-

Zur Verdeutlichung wird der

MafRnahmenvorschlag erganzt.

Anderung: Bestimmung von
Zeitfenster und eventuelle Son-
dergenehmigungen in Abstim-
mung mit betroffenen Betrieben.




Trager of-
fentlicher
Belange

Ein-
gangsda-
tum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MafRnahme

nehmen (Gewerbegebiet Linnertstralle) von dem Fahrverbot
ausgenommen werden. Fir diese Unternehmen stellt der Weg
Uber die MinsterstraRe und Sythener StraRe die kilrzeste
Verbindung zur Auffahrt auf die A 43 (Anschlussstelle Lave-
sum) dar. Die Erreichbarkeit dieser Unternehmen muss - auch
nachts - gesichert sein.

Temporeduzierungen im Stadtgebiet sind in jedem Einzelfall
kritisch zu prifen und finden nur die Zustimmung der IHK, wenn
die Leistungsfahigkeit der Stralle und Leichtigkeit des Verkehrs
nicht negativ beeinflusst werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

4 | Kreis Reck-
linghausen

31.03.2016

Johannes Dor-
nemann

45655 Reckling-
hausen

Johan-
nes.doerneman
n

@kreis-re.de

Zur Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe Il der Stadt
Haltern am See gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG) ergeben sich aus der Sicht des Landrates des
Kreises Recklinghausen als Trager 6ffentlicher Belange tber
die bereits in meiner Stellungnahme vom 30.11.2015 mitgeteil-
ten Anregungen hinaus keine neuen Anregungen oder Hinwei-
se.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

5 | Vestische
StraRen-
bahn GmbH
Leistungs-
planung und
Angebot

31.03.2016

Ralf Simer
Westerholter
Str. 550
45701 Herten
Ralf.Simer@
vestische.de

Wir méchten nochmals auf die Punkte verweisen, die wir hnen
mit unserer Stellungnahme vom 26.11.2015 bereits haben
zukommen lassen.

Vor allem wenn die Stadt Haltern am See oder andere Baulast-
trager MaBnahmen durchfuhren, die zu einer Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit fiihren, bitten wir Sie um eine rechtzeiti-
ge Beteiligung. Sich daraus fir unseren Linien-/E-
Wagenverkehr ergebende Einschrankungen der Reisege-
schwindigkeit sind betrieblich und fahrplantechnisch zu bewer-
ten. Die Einhaltung der Fahrplanzeiten oder die Anpassung der
Fahrpléne an die neuen Gegebenheiten kdnnen oft zu immen-
sen Mehrkosten fiihren, um das im Nahverkehrsplan des Krei-
ses Recklinghausen festgeschriebene OPNV-Angebot weiter zu
erfiillen. Verspétungen, nétige Umwegfahrten usw. sind oft die
Folge.

Zur Kenntnis genommen. Es

wird auf die Abwagung der 1.

Offenlegung hingewiesen.

Keine Anderung des Larmaki-
onsplans.




Trager of- Ein- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
fentlicher | gangsda-
Belange tum
Notwendige Mehraufwendungen der Betriebsmittel und des Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Personaleinsatzes als Reaktion auf geplante MalRnahmen sind onsplans.
von uns entsprechend zu berechnen und wiirden wir lhnen und
dem Kreis Recklinghausen im Bedarfsfall zukommen lassen.
6 | Stadt Marl 31.03.2016 Jorg Gomm- Die Stadt Marl hat keine neuen Anregungen zum Larmaktions- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Planungs- Schénberg plan der Stadt Haltern abzugeben. onsplans.
und Um- 45768 Marl Es wird an das Schreiben vom 24.11.2015 erinnert. Durch eine | Zur Kenntnis genommen.
weltamt Joerg.Gomm- eventuelle Ausweisung eines sogenannten "Ruhigen Gebietes”
Abteilung Schoenberg@ kann die Stadt Marl betroffen sein und ist daher zu gegebener
Verwal- Marl.de Zeit dazu zu horen und zu beteiligen.
tungsservice
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Anhang lll
Ratsbeschluss



zu TOP 23: DS-Nr.: 16/051

Larmaktionsplan Stadt Haltern am See, 2. Stufe
hier: Beschlussfassung

Burgermeister Klimpel wies auf die um die Ziffer 3 erweiterte Beschlussempfehlung des Bau- und
Verkehrsausschusses vom 13.09.2016 hin. Sodann wurde jeweils einstimmig beschlossen:

1. Der Rat der Stadt Haltern am See nimmt die Endfassung mit den eingegangenen
Stellungnahmen im Rahmen der zweistufigen Offentlichkeitsbeteiligung des
Larmaktionsplans Haltern am See, 2. Stufe, in der Fassung vom 26.04.2016 zur Kenntnis.

2. Der Rat beschlief3t den Larmaktionsplan Haltern am See, 2. Stufe, auf Grundlage des § 47
d Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Endfassung vom 26.04.2016. Der Larmaktionsplan
Haltern am See, 2. Stufe, ist bei den zukunftigen Planungen zu bertcksichtigen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, Malinahmen von Uberdrtlichen Tréagern, insbesondere
das Aufbringen von Flisterasphalt, einzufordern

Abstimmungsergebnis: 42 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen
einstimmig angenommen
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Anhang IV
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-

studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

f) "Lyen” (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, derin

Anhang | naher erlautert ist;

9) "Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

h) "Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fiir Schlafstérungen, der in Anhang I naher erlau-
tert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von tUber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der Mitg-
liedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Ziigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Perso-
nen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimm-
ten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurtickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fir Ly, oder L, und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,enng, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Anhang V
Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen im StraBenverkehr
Vermeidung von Larmemissionen

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

* Integrierte Stadt- und Ver-[® Substitution  von|® Verkehrsmenge -30 % -|* langfristig * Anteil Unweltverbund am Mo-
kehrsplanung Kfz- Fahrten durch 1,5 dB(A) dal-Split Durchschnitt Deutsch-

® Nutzungsmischung Fahrten im Umwelt-[* Verkehrsmenge -50 %-3 land West: 44 % [l

® Forderung Umweltverbund verbund dB(A) * Anteil Umweltverbund am Mo-

® Forderung multimodaler Ver- = Verkehrsmenge -90 % - dal-Split Freiburg: 61 % [']
kehre 10 dB(A) * Anteil Unweltverbund am Mo-

" Beschrankung des Kfz- dal-Split Zrich: 72 % [
Verkehrs

* Mobilitatsmanagement
" Offentlichkeitsarbeit

Forderung stadtvertraglicher Guterverkehr

® Forderung Schienengiiterver-|® Reduktion des|® Abnahme  Lkw-Anteil|® mittel- bis langfristig |® Heidelberg: Ausweisung von

kehr Straengiiterver- (Stadtstralen) von 10 L&rmschutzzonen nur offen fiir
* Gleisanschlussverkehr kehrs (und damit| auf5 %-1,8 dB(A) larmarme Nutzfahrzeuge -0,5
" dezentrale  Guterverkehrs-| des Lkw-Anteils)[® Reduktion Lkw-Anteil bis -1,5 dB(A) @

zentren durch Verlagerung| (StadtstraBen) von 10
= City-Logistik auf andere Ver-| auf1%-3dB(A)

kehrsmittel ~ sowie [® Faustformel: Die Reduk-
Biindelung der| tion einer Lkw-Fahrt ent-
Fahrten spricht der Minderung
um ca. 20 Pkw-Fahrten

Verminderung von Larmemissionen

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

* Beschrankung derzuléssigen|® Reduzierung der|® Reduktion von 130 auf|® kurz- bis mittelfristig [® Vielzahlim gesamten Bundes-

Hochstgeschwindigkeit Larmbelastung 100 km/h (Autobahn) -1 gebiet
= Stadtgeschwindigkeitskon- durch Senkung der| dB(A)

zept Geschwindigkeit | Reduktion von 130 auf
= verkehrsberuhigte Gestaltung 80 km/h (Autobahn) -1,5

von StralRen dB(A)
= Offentlichkeitsarbeit * Reduktion von 50 auf 30

km/h -2,4 dB(A)

" Bei Erganzung von
Tempo 30-Zonen um
bauliche MaRnahmen
entspricht,  Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->

-1,2dB(A)
Verstetigung des Verkehrsflusses
= Signalschaltungen ("Grine[® Unnotige Be-|® Reduktion um -2 bis -3|® mittel- bis langfristig |*® Vielzahl von Beispielen im
Welle") schleunigungs-und|  dB(A) gesamten Bundesgebiet
" Kreisverkehr statt LSA-[ Verzogerungsvor- [® bei Kreisverkehrsplatz
gesteuerter Knotenpunkt gange werden ver-|  statt LSA-Knoten-punkt -
= StraBenum- und -riickbau mieden 0,5dB(A) 1

® Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen

" gesonderte  Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Larmmindernde S

tralRenbauweisen

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbeldgen
leise Pflasterbelage
Austausch  Pflasterbelage
gegen Asphalt

Einsatz larmmindernder
Asphaltdeckschichten
Investitionsprogramm "Leise
Fahrbahnbelage"

® Reduzierung der
Reifen-/ Fahrbahn-
gerausche

* Konventionelle ~ Sanie-
rung der Deckschicht -
0,5 bis -1,5 dB(A)

* Dinne  Asphaltdeck-
schicht in Kaltbauweise
(DSK) -1 dB(A) 4

* Split-Mastix-Belag (SMA,
SMA 5) -1 bis -2 dB(A) ¥

* Split-Mastix-Belag (SMA
5LA) -2 dB(A)

* Split-Mastix-Belag (SMA
8 LA) -2 bis -3 dB(A) 4

* Larmarmer Gussasphalt
-2 bis -3 dB(A)

* Waschbeton mit Grin-
dung (WB 8) -2 bis -3
dB(A) ¥

* Asphaltbeton ohne Ab-
splittung (AC 8) -3 dB(A)
“

* Larmoptimierte Asphalt-
deckschicht (LAO 5D) -3
bis -4 dB(A)

* Offenporiger Asphalt (PA
8, PA 11) > 50/60 km/h: -
4 bis -5 dB(A) @

* Dinne  Asphaltdeck-
schicht in HeiBbauweise
(DSH-V 5, DSH-V 8) -4
bis -5 dB(A) ¥

* Gussasphalt mit offenpo-
riger Oberflache (PMA)
ca. 5 dB(A)4

* Larmoptimierte Asphalt-
deckschicht gummimodi-
fiziert (LOA 5D GM), erst
teilweise erprobt -5 bis -7
dB(A)

* Porous elastic road sur-
face (PERS) >10 dB(A)

* unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h -> -3
dB(A)

* Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -
> -3 bis -7 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

® Diisseldorfer Asphalt: in vielen
Stadten inzwischen Standard-
bauweise

* Augsburg: zweilagiger offenpo-
riger Flisterasphalt bei 50-70
km/h -> -5 dB(A) I

® Gummiasphalt: In USA weit
verbreitet, vor allem in K6In im
Testlauf

Verlagerung von Larmemissionen

tungsstralen

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Verlagerung / Bundelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes|® Verlagerung  auf(® Verkehrsmenge -30 % -[* langfristig * In fast jeder Stadt zu finden
mit entsprechender Straen-| weniger empfindli-| 1,5 dB(A)
gestaltung che Strale, Blinde-|* Verkehrsmenge -50 % -3
" steuernde und lenkende| Ilung auf Hauptver-| dB(A)
MafRnahmen kehrsstralen * Verkehrsmenge -90 % ->
® Ortsumfahrungen,  Entlas- -10 dB(A)
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

" Riick-'Umbau von Stralken

Verlagerung / Bundelung Guterverkehr

" Gebietshezogene Verkehrs-

verbote/ -beschrankungen

Vorzugsrouten
Lkw-Verkehrkonzept

" Réumliche  und/
oder zeitliche Ver-
lagerung des Gu-
terverkehrs (Redu-
zierung Lkw-Anteil)
auf weniger emp-
findliche Stralen

* Reduktion

0% -5,1 dB(A)
* Reduktion

%-3,3 dB(A)

* Verbot von schweren

Nutzfahrzeugen
-1dB(A)

Lkw-Anteil
StadtstraBen von 10 auf

Lkw-Anteil
Stadtstraflen von 5 auf 0

* kurz- bis mittelfristig

* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

StraRenquerschnitten, Riick-
bau tiberbreiter Strafen, An-
legen von Schutz-, Park- oder

Griinstreifen

Abstandes ZWi-
schen  Gerdusch-
quelle und Immissi-
onsort

lung des Abstandes
zwischen  Gerausch-
quelle und Immissions-
ort-3 dB(A)

" Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -0,5 bis -1,0
dB(A)

= Abriicken von 10 auf 15
m -2 dB(A)

® Abriicken von 10 auf 20
m -4 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Wélle, Larmschutz-(® Abschirmung in der(® Einhausungen/ Tunnel[® langfristig " Beispiele sind fast Gberall in
bebauung, Troglagen, Tunnel,|  Schallausbreitung = Beseitigung der unterschiedlichsten  Ausbau-
Einhausungen Larmquelle formen zu finden
* Larmschutzwande/
-wélle -5 bis -15 dB(A) ¥
VergrofRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Veranderte Aufteilung von|® VergroRerung des|® Faustformel: Verdoppe-[® langfristig *= (berall zu finden

Schalldammung von Aulienbauteilen

Schallschutzfenster,

ge-

dammte Beliiftung, geddmmte

Rollladenkasten

" Verbesserte Schall-
démmung der Au-
Renbauteile schiit-
zenswerter Raume;
keine  Minderung
des Aulenpegels

= Schallschutzfenster-
klasse 1 Schallddmm-
maf -25 bis -29 dB(A)
bis Schallschutzfenster-
klasse 6 Schallddamm-
maf 50 dB(A))

* kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden

Verglasung von Balkonen,
Terrassen oder Laubengan-

gen

" Verbesserte Schall-
démmung der Au-
Renbauteile; keine
Minderung des Au-
Renpegels

® Je nach Bautyp -5 bis -
15 dB(A)

" mittel- bis langfristig

= Uberall zu finden

Absorbierende Fassaden

= Verbesserte Schall-
dammung der Au-
Renbauteile, Gliede-
rung der Fassade

= Je nach baulicher Aus-
bildung -2 bis -5 dB(A)

" mittel- bis langfristig

* Immer haufiger zu finden

Umbau / Neubau von Gebauden

Qualifizierter Grundriss

" Bauliche Verande-
rungen am Gebau-

de  (empfindliche

* Durch  Selbstabschir-
mung mindestens -5
dB(A), sonst -10 bis -20

" mittel- bis langfristig

* Immer haufiger zu finden
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Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Raume zur larmab-|  dB(A)
gewandten Seite)

® Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebaude als(® Durch Selbstabschir-[® mittel- bis langfristig |* Immer haufiger zu finden
* BauliickenschlieBung durch| Larmschirm mung mindestens -5
Gebéude oder Wande dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
Bauleitplanung
® Veranderung der Baustruktur[® Festsetzung  von|® Durch  Selbstabschir-[* langfristig * Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be-| Ho6he und Stellung| mung mindestens -5
bauungsplan neuer Gebaude dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
® Verénderung der zuldssigen|® Nutzungsénderung |®* Hohere zulassige|™® langfristig * Héaufig eingesetzt

Nutzung im  Flachennut-| hinzu einerunemp-| Schallpegel nach DIN
zungsplan/ Bebauungsplan findlicheren Nutzung| 18005
Aufldsung des Lé&rm-

konflikts
Quellen
1] Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin, Februar 2004
[2] Raino Winkler; Heidelberg - Ansatze zur Verkehrslarmminderung, in: L&rmkongress 2000 Tagungsband, Heidelberg
September 2000
[3] Landesbetrieb StraRenbau NRW
[4] Umweltbundesamt . )
Larmmindernde Fahrbahnbelage - Ein Uberblick tiber den Stand der Technik, aktualisierte Uberarbeitung
UBA-Texte 20/2014
[5] Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung - Larmreduzierung im Strallenverkehr vom 26. August 2003
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Larmaktionspléne sind gemal § 47d Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) ,bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle
funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung [zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten]”.

Der vorliegende Nachtrag ergénzt den bestehenden Larmaktionsplan der Stadt Haltern am
See, 2. Stufe in der Fassung vom Oktober 2016 im Rahmen der o. g. regelmaRigen
Uberprufung und Uberarbeitung. Der Nachtrag steht nicht fir sich allein.

Fur den Nachtrag wurden die Ergebnisse der Larmkartierung der 3. Stufe zugrunde gelegt.

Die Kartierungsergebnisse wurden 6ffentlich ausgelegt. An der Entwicklung neuer und
erganzender MalRnahmen war die Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG rechtzeitig
und effektiv beteiligt.



Nachtrag zum Kapitel 5 — Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
Nachtrag zum Kapitel 5.1 — StralRenverkehr

Die aktuellen Larmkarten der 3. Stufe fur den StraRenverkehrslarm sind in Anlage 1.6 des
Nachtrags enthalten.

Nachtrag zu Kapitel 5.2 — Schienenverkehr

"Mit dem Elften Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, das am 6. Juli
2013 in Kraft getreten ist, wurde die Zustandigkeit fir die Larmaktionsplanung an den
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit ab dem 1.Januar
2015 auf das Eisenbahn-Bundesamt (ibertragen.”

Der Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes wurde in der dritten Stufe zum
18.07.2018 fertiggestellt. Fur Haltern am See ergeben sich keine nheuen MalRnahmen.

Die Larmkarten der 3. Stufe flr den Schienenverkehrslarm sind der Anlage 1.6 des
Nachtrags zu entnehmen.

! EBA, 2018: Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes auRerhalb von Ballungsrdumen — Teil

A: Hauptteil. S. 5.



Nachtrag zum Kapitel 6 — Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Nachtrag zu Kapitel 6.1 — StraRenverkehr

Die nachfolgenden Zahlen geben die aktualisierten Berechnungsergebnisse des LANUV zu
den Larmbetroffenheiten an den kartierten Hauptverkehrsstraf3en in der 3. Stufe wieder.

Nachtrag zu Tab. 6.1: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

L gen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 17,1 4.4 1,0

Nachtrag zu Tab. 6.2: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgeb&aude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

L 4en [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 606 175 0
Schulgebdude 8 1 0
Krankenhausgebéude 0 0 0

Nachtrag zu Tab. 6.3: Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lden

>55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
[dB(A)]
N 891 432 340 43 0
Lnight

>50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70
[dB(A)]
N 548 382 71 0 0

Nachtrag zu Kapitel 6.2 — Schienenverkehr

Die Larmbetroffenheiten an Schienenwegen werden vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt
und sind Teil des Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes aul3erhalb
von Ballungsraumen, auf den an dieser Stelle verwiesen wird (s. auch Anlage 1.7).



Nachtrag zu Kapitel 7 — Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaf3 Art. 8 (7) ULR

In der dritten Stufe der Larmaktionsplanung wurde zur Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit ein zweiphasiges Beteiligungsverfahren durchgefiihrt.

Die Larmkarten der dritten Stufe wurden im Januar 2018 durch das LANUV veroffentlicht.

Die erste Phase der Mitwirkung wurde am im Amtsblatt Nr. 2 der Stadt Haltern am See vom
07. Mérz 2018 bekannt gemacht. Zuséatzlich wurde in Pressemitteilungen am 19. April sowie
am 25. April 2018 auf das laufende Verfahren in der Lokalpresse aufmerksam gemacht. Im
vierwochigen Mitwirkungszeitraum vom 09. April bis zum 09. Mai 2018 erhielten Blirgerinnen
und Burger sowie die Trager offentlicher Belange die Gelegenheit, sich zu den
veroffentlichten Larmkarten schriftlich zu &uRern.

Alle eingebrachten Stellungnahmen wurden einer Abwagung unterzogen und umsetzbare
MalRnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen. Mal3nahmen, die nicht im Rahmen der
Larmaktionsplanung umgesetzt werden kénnen, werden abseits der Larmaktionsplanung an
die zustandigen Stellen weitergeleitet. Die Ergebnisse der ersten Beteiligungsphase sind im
Anlage 1.1 und I.2 des Nachtrags enthalten.

In der 17. Sitzung des Bau- und Verkehrsausschusses (am 05.06.2018) sowie in der 24.
Ratssitzung der Stadt Haltern am See (am 21.06.2018) wurde die zweite Offenlage
beschlossen. Gegenstand der Offenlage waren die Ergebnisse der ersten Beteiligungsphase
sowie die bis dahin erarbeiteten MaRnahmen.

Die zweite Mitwirkungsphase fand vom 09. Juli bis zum 10. August 2018 statt. Sie wurde im
Amtsblatt Nr. 8 vom 28. Juni 2018 bekanntgegeben sowie in einer Pressemitteilung am

05. Juli 2018 veréffentlicht. Die Trager 6ffentlicher Belange sowie die Blrgerinnen und
Birger aus der ersten Beteiligungsrunde wurden postalisch auf die erneute Beteiligung
aufmerksam gemacht.

Die eingegangenen Hinweise wurden, wie bereits in der ersten Phase, abgewogen und bei
einem positiven Ergebnis in die Fortschreibung des Larmaktionsplans aufgenommen. Die
Ergebnisse kénnen der Anlage 1.3 und 1.4 des Nachtrags enthommen werden.

Alle MalRnahmen, die abseits der Larmaktionsplanung an die jeweils zustandigen Stellen als
Prifauftrag weitergegeben werden, sind in Anlage 1.5 des Nachtrags enthalten.

Der Nachtrag zum Larmaktionsplan (Fortschreibung) wurde in der 18. Sitzung des Bau- und
Verkehrsausschusses der Stadt Haltern am See am 18. September 2018 beraten und vom
Rat der Stadt Haltern am See in der 25. Sitzung am 11. Oktober 2018 beschlossen (s.
Anlage 1.8).



Nachtrag zum Kapitel 9 — Malnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die
nachsten funf Jahre geplant haben, einschliel3lich MaRnahmen zum Schutz ruhiger
Gebiete

9.2.6 L 551 Munsterstrafl3e — Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall (Im
Dahlackern — Rochfordstraflie)

Der Sudlichste Abschnitt der L 551, Minsterstraf3e wird begrenzt durch die NebenstralRen Im
Dahlackern und der MihlenstralRe. Der anschlieRende StraRenzug L 551, Schittenwall —
Friedrich-Ebert-Wall liegt zwischen der Muhlenstrafl3e und der Rochfordstral3e. Er fuhrt im
Osten um den Altstadtkern der Innenstadt. Der ermittelte DTV aus der Larmkartierung der 3.
Stufe betragt 10.364 Kfz. Der Schwerlastverkehrsanteil liegt zwischen 2,6 % (tags) und

3,0 % (nachts). Die L 551 kreuzt unmittelbar im Innenstadtbereich die Bundesstral3e B 58
und ist im weiteren Verlauf nach Stiden mit der L 612, als Zubringer zu den Autobahnen A 43
und A 52, verknpft.

Die Fassadenpegel betragen im Maximum >70/60 dB(A). Davon betroffen sind die
Hausnummern 12 und 16 des Schiittenwalls (ganztags/nachts) sowie die Hausnummern 10
und 18 (nachts). Auf der Minsterstrafl3e sowie auf dem Friedrich-Ebert-Wall betragen die
Hoéchstwerte >67/58 dB(A) ganztags/nachts.

Der betrachtete Abschnitt der Miinsterstral3e befindet sich zwischen dem
lichtsignalgeregelten Knotenpunkt L 551, Minsterstraf3e/ Im Dahlackern und dem
Kreisverkehr am Knotenpunkt L 551, Minsterstraf3e/ Mihlenstraf3e. Der Abschnitt hat eine
Lange von nur ca. 130 m und darf mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
befahren werden. Durch die kurze Strecke und die vorherrschende Verkehrsstérke ist eine
Uberschreitung der Geschwindigkeit nicht wahrscheinlich. Ebenfalls wurde in der
Larmkartierung zur Berechnung der Larmwerte die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf dem StraRenzug Schiittenwall — Friedrich-Ebert-Wall zugrunde gelegt. Der
StralRenzug verlauft in einer Kurve um den Innenstadtrand herum. Insbesondere in
Fahrtrichtung Stiden ist der Kreuzungsbereich Schittenwall/LippstralRe erst spét einsehbar.
Der Stral3enraum wirkt zudem aufgrund der beidseitigen schmalen Parkstreifen beengt. Aus
diesen vorgenannten Griinden kann davon ausgegangen werden, dass die
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h daher im Durchschnitt nicht Gberschritten wird, was
ebenfalls durch eine Geschwindigkeitsmessung aus dem Jahr 2014 belegt wird.

Auf der MinsterstralRe gibt es beidseitig jeweils einen Radfahrstreifen. Der Radverkehr wird
im weiteren Verlauf in Fahrtrichtung Stden nach der Beschilderung des Radverkehrsnetzes
Nordrhein-Westfalen tber die parallel verlaufende ,Fahrradpromenade® gefuhrt (u. a.
Richthof — Lippmauer). Die abschnittsweise sehr schmalen Gehwege auf dem Schiittenwall
und dem Friedrich-Ebert-Wall (insbesondere auf der zur Innenstadt ausgerichteten
Westseite) erlauben keine zusatzlichen Radwege auf dem Hochbord. Alternativ kénnen der
Schittenwall und der Friedrich-Ebert-Wall von Radfahrern nur im Mischverkehr befahren
werden.

Auf dem Schittenwall befinden sich die Haltestellen der Linie 204 sowie des Birgerbusses
Haltern am See. Auf der einmiindenden Sixtusstral3e sowie auf dem Friedrich-Ebert-Wall
liegen die Haltestellen der Linie 273. Aus Platzgriinden gibt es keine Wartehallen. Die
Haltestellen sind nicht behindertengerecht ausgebaut.



Tab. 9.6: Rahmenbedingungen L 551 Munsterstra3e — Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall (Im

Dahlackern — RochfordstralRe)

L 551 MinsterstraRe — Schittenwall — Friedrich-Wall

Larmquelle: Strale DTV SV-Anteil Tag/ | Vaul Fassadenpegel
[Kfz] Nacht [km/] | maximal [dB(A)]
[%6]

von bis Lden Lnight
Im Dahlackern | Muhlen- 10.364 2,6/3,0 50 67,9 | 584

stral3e
Muhlenstral3e LippstralRe 10.364 2,6/3,0 50 70,1 60,7
LippstraRe Rochford- 10.364 2,6/3,0 50 67,9 | 586

stralBe

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Stra3eninfrastruktur | Fahrbahn

Zwei- bis dreistreifig (vierstreifig zwischen
Friedrich-Ebert-Wall Nr. 30 und 40),
durchgéangiger beidseitiger Parkstreifen
auf Schittenwall und Friedrich-Ebert-Wall,
Knoten Munsterstrae/ Schiittenwall
Kreisverkehr, LSA-Knoten Schittenwall/
Lippstrae und MunsterstraRe/ Im
Dahléackern, Fahrradfiihrung Gber parallel
verlaufende Fahrradpromenade oder im
Mischverkehr auf Schittenwall und
Friedrich-Ebert-Wall, Radfahrstreifen
beidseitig auf Miinsterstrale

Asphalt DStro-Wert = 0, markierte Park-
streifen zu schmal, kleinflachige
Sanierungsarbeiten

Nebenanlagen

Beidseitiger Gehweg zwischen Friedrich-
Ebert-Wall Nr. 40 und Kreisverkehr,
Gehwegbreite zwischen 1,50 m und

2,50 m auf der Westseite, Gehwegbreite
unter 2,00 m und uber 3,00 m auf der
Ostseite, Gehweg auf der Munsterstral3e
2,00 m auf der Westseite und bis zu
3,50 m auf der Ostseite, kaum bis keine
Bepflanzung, Griinzug lediglich zwischen
Lippstrae und Rochfordstrae
(Judendanne), Baumbepflanzung am
Parkplatz zwischen Schittenwall und
Sixtusstrale

Gehweg auf der Westseite auf dem
Abschnitt zwischen Lippstral3e und
Friedrich-Ebert-Wall Nr. 40 an
Grundstiickszufahrten durch Pflanzkubel
stark verengt

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
mit larmmindernder Wirkung

Parken mit Parkscheibe fur
Elektrofahrzeuge, zwei Stunden, auf dem
Parkplatz SixtusstraBe

Unfallhaufigkeiten

Keine Auffalligkeiten

OPNV

Haltestellen Schuttenwall und Friedrich-
Ebert-Wall, Linien 204, 273 und Birgerbus

Nicht behindertengerecht ausgebaut

Realnutzung

Wohnen, Gewerbe

Baustruktur der Wohnbebauung

Wohnen weitgehend 2Y2-geschossig,
geschlossene Bauweise auf der Westseite
Schittenwall, sonst offene Bauweise,
Mehrfamilienh&user mit Hinterhofzufahrten
und ohne Vorgérten

Munsterstralle, Blick Richtung
Knotenpunkt Minsterstr./Im Dahlackern

o - . ‘
Schittenwall, Blick Richtung Kreisverkehr
Miinsterstra3e/Schittenwall

Brachflachen und Gérten durchbrechen
die ansonsten geschlossene Bauweise auf
der Ostseite Schuttenwall, Bebauung
ansonsten uneinheitlich und durchbrochen

BN N - :
ch-Ebert-Wall, Blick Richtung
Knotenpunkt Schiittenwall/Lippstral3e




Malinahmenvorschlage

= Erneuerung der Verschleif3schicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-2
(bis -7) dB(A)?) zwischen der StraRe Im Dahléckern und der RochfordstraRe. Zustandig:
StralRen.NRW.

= Begriunter Fahrbahnteiler zur optischen Verengung des StralRenraums zwischen dem
Kreisverkehr und Schiittenwall Nr. 8 (bis -2 dB(A)?). Zustéandig: StraRen.NRW.

= Einzelfallprifung: Mdglichkeit einer gestalterischen Radverkehrslenkung an den Zu-
fahrten zur Fahrradpromenade.

= Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen (Inklusion). Zustandig: Stra-
Ren.NRW, Stadt Haltern am See.

Erlauterung und Empfehlungen
MunsterstralRe — Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall

Erganzend zur Umsetzung von Larmminderungsmafnahmen werden private Investitionen
zum Larmschutz fur die Wohngebéaude Schittenwall Nr. 12 und 16 (sowie Nr. 10 und 18)
empfohlen (z. B. Einbau von Larmschutzfenstern, soweit nicht vorhanden, siehe auch
Kap. A 4.).

Einbau larmmindernde Asphaltdeckschicht............cccccooiiiie, -2 (bis -7) dB(A)
Begriinter Fahrbahnteiler........ ... -2 dB(A)

Zur Entlastung der betroffenen Anwohner ist eine Senkung der Larmimmissionen um bis zu
5 dB(A) erforderlich. Dies kann durch eine entsprechend larmmindernde Asphaltdeckschicht
mit einer Wirksamkeit von etwa -4 dB(A) bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h annéhernd erreicht werden.

2 UBA, 2014: Lirmmindernde Fahrbahnbelige — Ein Uberblick Giber den Stand der Technik — Aktualisierte
Uberarbeitung. S. 52.

3 PRR, 2009 in UBA, 2015: Handbuch Larmaktionsplane — Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde
Verkehrsplanung. S. 101.



Abb. 9.6: MalRnahmenibersicht L 551 Minsterstra3e — Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall (Im
Dahlackern — RochfordstralRe)
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Nachtrag zum Kapitel 11 — Finanzielle Informationen

Nachtrag zu Tab. 11.1: Kostenschatzung (ohne MaRnahmen des Umweltverbunds)

Kosten,
Stral3e Abschnitt MaRnahme Umsetzung pauschal
(EUR)

MihlenstralRe Beariinter Pflasterung,

L 551 — Schittenwall g . Bepflanzung, | 10.000
Fahrbahnteiler

Nr. 8 ca. 70 m?

Gesamt 10.000




Nachtrag zum Kapitel 13 — Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen

Personen

Nachtrag zu Tab. 13.1: LArmminderungspotenzial

Stral3e/ StraBenabschnitt Mag?j:pn;en glrtrt:]er;?: m,?:sr:g ©
maximale Larm- derungs- denpegel
Fassa- minderungs- potenzial nach
denpegel Potenzial larmmin- Umset-
von bis 1|2 |3 |4 | Bestand | MaBnahmen dernder zung der
Lden /Lnight StvVO Asphalt- Mafnah-
deck- men
schicht Lden /Lnight
L 551, MinsterstraBe — Schittenwall — Friedrich-Ebert-Wall, Im Dahlackern — Rochfordstral3e
Im Muhlen-
Dahlickern | strae X | 67,9/58,4 0 3 64,9/55,4
Muhlen- LippstraRe x | 70,1/60,7 0 3 67,1/57,7
stral3e
Lippstrage | Rochford- X | 67,9/58,6 0 3 64,9/55,6
stral3e




Anlage 1.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Haltern am See — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit — Offenlequng vom 09.04.2018 bis 09.05.2018

Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

Burger Datum Adresse Stellungnahme Abwaéagung Malnahme

1 20.04.2018 Sundernstral3e Im Bereich der Sundernstral3e Im genannten Bereich wurde Keine Anderung des
sollte die Autobahnbriicke der A 43 | keine Belastungsachse Larmaktionsplans.
mit einer Larmschutzwand identifiziert. Der Hinweis wird
ausgestattet werden. auB3erhalb des Larmaktions-

plans an die zustandigen
Stellen weitergeleitet.

2 20.04.2018 Bergbossendorf Folgender Vorschlag sollte in der Im Bereich Bergbossendorf Keine Anderung des
Larmaktionsplanung bertcksichtigt | bestehen bereits Walle und Larmaktionsplans.
werden: Auf Grund des hohen Schallwande (Briicke Uber die
Verkehrsaufkommens auf der A 43 | L 509, Dorstener StralRe). Die
und der in der Larmkarte Schwellenwerte von 65 dB(A)
gekennzeichneten Larmbelastigung | tags und 55 dB(A) nachts
im Ortsteil Bergbossendorf schlage | werden nicht Gberschritten. Der
ich vor eine Larmschutzwand im Hinweis in Bezug auf sonstige
Bereich der A43 Brlicke zu Larmminderungsmalnahmen
errichten bzw. andere Larm- wird aul3erhalb des Larmakti-
schutzmaflinahmen durchfiihren zu | onsplans an die zustandigen
lassen. Stellen weitergeleitet.

3 20.04.2018 Eltritt Ich wohne im Baugebiet Elterbrei- Im Larmaktionsplan sind gemaR | Keine Anderung des

schlag nahe an der Sythener
Stral3e. Die Larmbelastigung ist
hier immens!!!! Wahrend der
letzten Wochen, als die StralRe
wegen der Renovierungsarbeiten
gesperrt war, war es angenehm
ruhig. Aber jetzt ist die StralRe
wieder freigegeben zwar noch mit
Tempo 30, aber ab morgens ab 6
Uhr donnern die Lkws am Schlaf-
zimmerfenster vorbei und die
Motorrader und Pkws an den
Sonntagen verursachen einen
riesigen Larm, so dass ich meinen
Garten zu diesen Zeiten nicht

den gesetzlichen Vorgaben nur
Bundesautobahnen, Bundes-
straBen und LandesstralZen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (ca.
8.200 Kfz/Tag) zu betrachten.
Auf der L 652, Sythener Stral3e
(zw. L 551, Mlnsterstral3e und
K 16, Stockwieser Damm)
wurden in der aktuellen
landesweiten Verkehrszahlung
aus dem Jahr 2015 lediglich
3.500 Kfz/Tag registriert.
Entsprechend liegen im
Rahmen der Larmkartierung
keine Larmdaten zur Sythener

Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv

Seite 1 von 50




Anlage 1.1 Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe
nutzen kann. Oben auf dem Balkon | Stral3e vor. Der Hinweis wird
muss man schon fast schreien um | zur Kenntnis genommen.
sich zu verstandigen.
Ich denke, dass eine Geschwindig- | Der Hinweis in Bezug auf Keine Anderung des
keitsbegrenzung auf 50km/h mogliche Larmminderungs- Larmaktionsplans.
verbunden mit einer Radarfalle in mafRnahmen wird au3erhalb
Hohe der Fussgangerbriicke des Larmaktionsplans an die
Brinkweg sinnvoll ware. zustandigen Stellen
In diesem Abschnitt wird am weitergeleitet.
meisten gerast, da hier die
Streckenfiihrung gerade lauft.
4 23.04.2018 Eltritt Wie vielen Anwohnern ist auch uns | Im Larmaktionsplan sind gemaR | Keine Anderung des

der Larm der Sythener Stral3e,
gerade am Wochenende/ nach
Feierabend, ein Dorn im Auge.
Selbst aktuell bei Tempo 30, das
beileibe nicht eigehalten wird, ist
die Larmbelastung bereits enorm.
Aus unserer Sicht kann hier nur
durch regelmafige Geschwindig-
keitskontrollen Einhalt geboten
werden, natirlich auch am
Wochenende. Dauerhaft Tempo 50
statt 70 wéare wiinschenswert,
gerne inklusive des Hinweisschil-
des "Radar", auch ohne festinstal-
lierte Radaranlage. Eine festinstal-
lierte Radaranlage ist natirlich eine
Idee, allerdings wird erfahrungs-
gemal direkt nach einer solchen
Anlage wieder beschleunigt (Auf-
drehen der Maschinen) und zudem
kommt ein Grol3teil der Larmbelés-
tigung am Wochenende durch
Motorradfahrer, die aktuell nicht
wie z. B. in den Niederlanden (von
hinten blitzen) mit festinstallier-

den gesetzlichen Vorgaben nur
Bundesautobahnen, Bundes-
straBen und LandesstralRen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (ca.
8.200 Kfz/Tag) zu betrachten.
Auf der L 652, Sythener Stralle
(zw. L 551, Minsterstral3e und
K 16, Stockwieser Damm)
wurden in der aktuellen landes-
weiten Verkehrszahlung aus
dem Jahr 2015 lediglich 3.500
Kfz/Tag registriert. Entsprech-
end liegen im Rahmen der
Larmkartierung keine Larm-
daten zur Sythener StralRe vor.
Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und aul3erhalb des
Larmaktionsplans an die
zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv

Seite 2 von 50




Anlage 1.1 Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe
ten Radargeréten erfasst werden
kénnen.

Wir beflirchten, dass selbst der Die schalltechnische Keine Anderung des
neue Asphalt und eine reduzierte Untersuchung im Rahmen des Larmaktionsplans.
Geschwindigkeit nicht die Bebauungsplanverfahrens zum

gewilnschte Larmreduzierung mit Bebauungsplan Nr. 70

sich bringen, wie aktuell bei Tempo | ,Elterbreischlag” kam zu dem

30 ersichtlich ist. Daher bliebe als Ergebnis, dass eine

letzte Mdglichkeit noch eine Larmschutzwand nicht

Larmschutzwand zum Baugebiet erforderlich ist.

Elterbreischlag hin.

5 25.04.2018 Papenbriickstral3e Der Recklinghauser Damm ist Die Lenkungsméglichkeiten des | Keine Anderung des
zwischen Glashutte und der Verkehrs werden derzeit in Larmaktionsplans.
Ampelanlage zur B 58 mit drei einem separaten Verkehrs-

Geschwindigkeiten zu befahren. An | gutachten tberpruft. Der
der Glashutte noch 50 km/h, ca. Hinweis wird zur Kenntnis
200 m weiter auf 400 m Lénge genommen.

70 km/h, 100 m vor der Ampel

50 km/h. Die Kurzstrecke 70 wird

zur Beschleunigung von

Kradfahrern und Sportwagenfahr-

ern genutzt. Der Larm ist dann

unertraglich.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

Bedenken Sie auch, dass diese
Strecke von Radfahrern, Renn-
radfahrern und Fuf3géngern
genutzt wird. Uber die fahrrad-
freundliche Stadt im Bereich der
Glashitte und der Recklinghduser
StrafRe sollte man kein Wort mehr
verlieren. Ich hoffe nur, dass dort
nicht weitere Unfalle passieren. Die
Verantwortlichen werden wissen,
was sie tun.

Das Radverkehrsnetz fuhrt Gber
die Recklingh&duser Stral3e. Die
Lenkungsmoglichkeiten des
(Rad-)Verkehrs werden derzeit
in einem separaten Verkehrs-
gutachten Uberpruft.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Meine Bitte, die 400 m Reckling-
hauser Damm von 70 km/h auf

50 km/h zu reduzieren. Der Schil-
derwald wiirde damit auch
reduziert. Ich bin zwar sicher, dass
sich keine Veranderung ergeben
wird. Der Versuch ist aber nicht
strafbar.

Siehe oben.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

6 23.04.2018 Eltritt

Ich mdchte Ihnen mitteilen, dass
die Lautstarke im Neubaugebiet
Sythen aufgrund des Verkehrs
aufdringlich und anstrengend laut
werden kann. Dieses gilt vor allem
fur die sonnigen Wochenenden im
Fruhling und Sommer.

Larmspitzen sind nicht
Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Noch schlimmer, als diese
Geréauschbelastigung empfinden
wir die haufigen Geschwindigkeits-
Uberschreitungen. Es ist schreck-
lich, dass all diese kleinen Kinder
solchen Geschwindigkeiten ausge-
setzt werden. Vor allem am Eltritt in
Sythen oder der Dietrich-
Bonhoeffer -weg sind davon
betroffen. Zum Teil fahren die
Autos oder Motorréader mit doppel-

Im Larmaktionsplan sind
innerhalb von Nicht-
Ballungsrdumen gemaf den
gesetzlichen Vorgaben nur
Bundesautobahnen, Bundes-
stralRen und LandesstralRen zu
betrachten.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

ter Geschwindigkeit durch die
Stral3en. Mehrfach haben wir die
Stadt um Hilfe gebeten, aber es ist
nichts geschehen. Das ist sehr
schade.

7a 01.05.2018 WacholderstralRe

Im Rahmen der Birgerbeteiligung
zum Larmaktionsplan Stufe 3
bezuglich der Minsterstral3e L 551
in Haltern-Sythen (Lehmbraken)
nehme ich wie folgt Stellung:

Ich bin Eigentiimer des
Wohnhauses [...] in Haltern am
See, das von mir selber bewohnt
wird. Ich bin daher von den von der
L 551 ausgehenden Larmbeein-
trachtigungen erheblich betroffen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Den derzeitigen Ausbau der
Strecke zwischen dem Drigen Putt
und der Kreuzung ,Lehmbrakener
Stralle“ begrifRe ich auRerordent-
lich; es war lange uberfallig und
dringend geboten. Nach den
Verlautbarungen der Stadt Haltern
in der hiesigen Presse in den
letzten Monaten sollte der Ausbau
zur Verbesserung der Larmsitu-
ation mit sog. Flusterasphalt erfol-
gen. Auf Nachfrage im Rahmen
dieser Burgerbeteiligung konnte mir
seitens der Stadt aber nicht besté-
tigt werden, dass der Ausbau auch
tatséchlich mit Flisterasphalt
erfolgt ist. Dass die Stadt Haltern

Auf Nachfrage wurde kein
Flisterasphalt durch den
Landesbetrieb StralRen.NRW
verbaut. Eine Fahrbahndecken-
sanierung erzielt eine
Larmminderung von 0,5 bis 1,5
dB(A).

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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vom Landesbetrieb Strassen
dariiber in Unkenntnis gehalten
wird, halte ich — nebenbei bemerkt
— fur auRerst bedenklich. Als Anlie-
ger, der die Moglichkeit der Burger-
beteiligung wahrnehmen will, kann
ich das MaR3 der Verbesserung des
Larms durch die Ausbaumaf3nah-
me mangels Tatsachenkenntnis
mithin gar nicht einschéatzen. Ich
gehe dennoch im Folgenden davon
aus, dass Flusterasphalt auch
tatsachlich aufgetragen wurde.

Auch bezlglich des weiteren Um-
standes, der geeignet ware, die
Larmbelastung zu reduzieren, herr-
scht Unklarheit. Es handelt sich um
die Frage, ob in dem Stral3enab-
schnitt zwischen ,Drigen Patt* und
der Kreuzung der L 551 mit der
Lehmbrakener Straf3e zukinftig die
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
festgelegt wird. Nach Auskunft der
Stadt Haltern ist die Anordnung der
Geschwindigkeitsbeschrankung
seit langerer Zeit (also bereits vor
dem Beginn des Ausbaus) erfolgt.
Die Umsetzung durch den Landes-
betrieb Stral3en blieb bisher jedoch
aus. Daruber ,liege der Stadt
Haltern auch keine Entscheidung
des Landesbetriebs Strallen vor*.
Man wisse also derzeit nicht, wie
sich die Situation zukinftig gestal-
te. Fur den Birger, der sich fragt,
ob und mit welchen Hinweisen er
die Birgerbeteiligung wahrnehmen

Auf Nachfrage beim Landes-
betrieb Stralen.NRW wurde am
07.05.2018 telefonisch die
Zusage zur prioritaren
Bearbeitung (Priafung) der
angeordneten Geschwindig-
keitsreduzierungen im
Stadtgebiet (darunter auch die
verkehrsrechtliche Anordnung
zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf der Mlnsterstral3e in
Hohe Lehmbraken) gegeben.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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will, eine regelrechte Zumutung, die
den Eindruck vermittelt, dass die
Behorde die Burgerbeteiligung eher
als rein formellen und maoglichst
folgenlosen Prozess ansieht.
Zudem finde ich es in keiner Weise
vertretbar, wie sich der Informa-
tionsfluss zwischen dem Landes-
betrieb Stralen und der Stadt
Haltern, die ja beide zur Zusam-
menarbeit angehalten sind,
gestaltet.

Vor diesem Hintergrund méchte ich
darauf hinweisen, dass der von der
L 551 ausgehende Larm in den
letzten Jahren ganz erheblich
zugenommen hat und eine erheb-
liche Beeintrachtigung der Wohnsi-
tuation darstellt. Der Bereich, in
dem ich wohne, ist sicherlich als
reines Wohngebiet i.S.d. BauNVO
anzusehen, also in hochstem Male
schutzwiirdig. Grinde fur die
steigende Larmbelastung sind die
Zunahme des Verkehrs im Allge-
meinen, die Zunahme des Schwer-
lastverkehrs -hier spielt die
Autobahnmaut fur Lkws und die
Nahe der Autobahnanschlussstelle
A43 Lavesum eine grol3e Rolle-,
die ganz erhebliche Zunahme der
Motorrader auf3erhalb der Winter-
jahreszeit in Verbindung mit dem
Motorradtreff Driigen Putt, die
Nichteinhaltung von Geschwindig-
keitsbeschrankung durch die
Mehrzahl der Auto-, Motorrad- und

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.
Larmspitzen sind nicht
Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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sogar fast in gleicher Weise der
Lkw-Fahrer und der sehr schlechte
Zustand der L551 in der Vergan-
genheit. Sowohl bei den
Kraftfahrzeugen als auch in noch
starkerem Malf3e bei den Motor-
radern ist es so, dass es der Regel-
fall ist, dass die bisher zuléassige
Hochstgeschwindigkeit von 70km/h
in ganz erheblichem Mal3e Uber-
schritten wird. Die Durchschnitts-
geschwindigkeit in dem Abschnitt
zwischen Drigen Putt und Lehm-
brakener Straf3e dirfte eher bei 90-
100 km/h liegen, bei Motorradern
eher noch dariiber. Bei Letzteren
kommt hinzu, dass sie gerade bei
der An- und Abfahrt vom bzw. zum
Drigen Putt — offensichtlich um
besondere Aufmerksamkeit zu
erregen — ihre Maschinen beson-
ders hochtourig fahren und das
vermutlich nicht selten (vielleicht
sogar meistens) mit unzulassig
manipulierter Auspuffanlage. Selbst
der Schwerlastverkehr hélt sich
Uberwiegend nicht an die
Geschwindigkeitsbegrenzung

und bleibt ,im Verkehrsfluss von
90-100km/h, was zur Larmimmis-
sion deutlich beitragt. Eine
Beschrankung der Geschwin-
digkeit auf 50km/h zum Schutz der
anliegenden reinen Wohngebiete
ist daher dringend geboten.

Daneben muss aber auch -wie aus
dem Geschilderten folgt- eine

Die Anregung wird an die
zustandige Stelle weitergeleitet.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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wirksame Kontrolle der Geschwin-
digkeitsbeschrénkung erfolgen. Der
Immissionsbelastung wére nicht
geholfen, wenn statt 70 km/h

50 km/h angeordnet ware, die
tatséchliche Geschwindigkeit aber
nicht oder nur unerheblich reduziert
waurde. Ich rege in diesem Zusam-
menhang auch die Aufstellung von
stationaren Geschwindigkeitsmess-
stellen durch den Kreis Reckling-
hausen an, da die nur zeitweisen
Kontrollen durch die Polizei immer
nur dazu fihren, dass nur wahrend
der Zeit der Kontrollen wirklich
langsamer gefahren wird. Die
Mechanismen, die dazu fuhren,
funktionieren unter Motorradfahren
Ubrigens besonders gut. Die An-
kiindigung von Kontrollen durch die
Polizei in der 6rtlichen Presse ist
nattrlich ebenfalls kontraproduktiv
in dem Sinne, dass, wenn nichts fur
den Tag angekindigt ist, man ja
bedenkenlos schneller als erlaubt
fahren kann und zeugt im Ubrigen
von einer falsch verstandenen
Burgerfreundlichkeit, die nicht mehr
ist als ein Mangel an Selbstbe-
wusstsein in Bezug auf die
gesetzliche Aufgabe. Die
Investition von Geschwindigkeits-
messstellen wirde sich in jedem
Fall bezahlt machen, in Form von
BufRRgeldeinnahmen fiir den Kreis
und durch eine tatsachliche
Reduzierung des Larms zugunsten

Seite 9 von 50
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der Anwohner.

Letztlich soll darauf hingewiesen
werden, dass die betroffenen
Wohngebiete zusétzlich von dem
Stra3enlarm des Autobahnzubrin-
gers entlang des Wohngebietes
+Elterbreischlag” beeintrachtigt
werden, wobei der Motorradlarm
dort eine noch grol3ere Rolle spielt
und auch hier Geschwindigkeitsbe-
schrankungen mit entsprechenden
Kontrollen dringend notwendig
sind.

Siehe oben.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

b

01.05.2018

WacholderstralRe

Wir sind ebenfalls Anwohner der
Wacholderstral3e in Sythen und
schlieRen uns den

obigen Ausfliihrungen an. Die
Larmbelastigung ist gerade an den
Wochenenden,

insbesondere durch
Motorradfahrer, an der L 551
erheblich. Wir beflirworten daher
ebenfalls die Verringerung der
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
sowie die Installation von
Geschwindigkeitsiberwachungen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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8 01.05.2018 Minsterstral3e

Wir haben uber die Offentlichkeits-
beteiligung zum Larmaktionsplan
Uber die Internetseite der Stadt
Haltern am See Kenntnis genom-
men. Als direkt betroffene
Anwohner [...] mit ca. 15m Abstand
bis zur Fahrbahn begriiZen wir
nattrlich den Larmaktionsplan. In
den letzten Wochen wurde die
neue Asphaltdecke zwischen
ndrdlicher Stadtgrenze und der
Kreuzung am ,Driigen Putt"*
erneuert und in diesen Tagen
fertiggestellt. Diese MalRnahmen
haben uns sehr erfreut und fiihren
zu einer deutlichen Minderung der
Abrollgerausche. Dafir méchten
wir uns zunéchst bedanken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Leider ist die Larmbelastung nach
wie vor leider relativ hoch. Selbst-
verstéandlich kénnen wir keine
Messergebnisse oder Feldversu-
che prasentieren, sondern nur von
unseren —rein subjektiven- Wahr-
nehmungen als Anwohner schrei-
ben: Das groRte larmtechnische
Problem stellen in unseren Augen
nicht (mehr) die Abrollgerausche
der PKW dar, sondern vielmehr
zum einem der LKW-Verkehr, aber
auch vor allem der deutliche Larm
von Motorrddern. Grundsatzlich
sind in unserer Betrachtungsweise
vorbeifahrende Motorrader dabei
zunachst kein Problem, sondern
Bestandteil des normalen Stral3en-
verkehrs. Bedingt durch den lang

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.
Larmspitzen sind nicht
Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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gestreckten Verlauf der Miinster-
stral3e und den nahegelegenen
Biker-Treff ,Driugen PUtt kommt es
insbesondere an Tagen mit mildem
und schénem Wetter zur rennstre-
ckentauglichen Szenen. Offen-
sichtlich verleitet der StralRenver-
lauf die ,Biker* dazu, die Strecke
mit besonders hohem Tempo zu
passieren, bzw. deutlich zu be-
schleunigen. Ohne diese gemes-
sen zu haben, sind wir uns in
jedem Fall sicher, dass Gesch-
windigkeiten im dreistelligen km/h—
Bereich zur Normalitat gehéren. Es
handelt sich dabei nicht um
Einzelfélle, sondern um hunderte
Motorrader taglich die insbeson-
dere als Kolonne zu einer erheb-
lichen Larmbelastung fuhren. Das
Aufheulen lassen der Motoren ist
dabei Ehrensache. Auspuffanlagen
aus Motorsport (mit den dazuge-
hdrigen Gerauschentwicklungen)
sind ebenfalls Standard. Insgesamt
bedeutet dieses eine Larmbe-
lastung die kaum zu ertragen ist.
Normale Gespréache auf der rick-
wartig gelegen Terrasse sind kaum
maoglich. Konversationen werden
daher von uns an entsprechend
hoch frequentierten Tagen nur
noch im Haus durchgefihrt. Wir
sind uns darliber bewusst, dass der
Larmaktionsplan nicht dem Zweck
dient, Abweichungen von der
StraBenverkehrsordnung oder

Seite 12 von 50
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Temposunder zu sanktionieren.
Unserer Ansicht nach richten
allerdings der beste ,Fluster-
Asphalt® und die wirkungsvollsten
Schallschutzfenster nichts gegen
die enorme Belastung durch den
Motorradtourismus und den LKW-
Verkehr aus.

Wir mdchten also diese eine
Gelegenheit nutzen und unsere
Anregungen zum Larmaktionsplan
Stufe 3 abgeben.

Wir bitten Sie daher zu prifen, ob
folgende MafRnahmen durchfuhrbar
sind:

- Durchfahrverbot beider
Richtungen fur Motorrader auf der
Munsterstral3e zwischen der
Kreuzung am ,Driigen Patt* und
nordlicher Stadtgrenze. Zumindest
an Samstagen + Sonn- und
Feiertagen. Als Ausweichstrecke
koénnte die BAB A 43 dienen.

Ein Durchfahrverbot fir
Motorradfahrer durch
Beschilderung ist ausgeschlos-
sen, da eine Verlagerung der
Verkehrsteilnehmer zu Lasten
anderer Zuwegungen gehen
wurde. In der Gesamtbetrach-
tung des StraBenverkehrs gilt
es, ein ausgewogenes
Verhéltnis dieser Auswirkungen
beizubehalten. Diverse
Gerichtsurteile zu Motorradver-
boten in gleichgelagerten Fallen
sorgten bereits fir den Rickbau
bereits beschilderter
Verkehrsverbote.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

- Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit auf der
Munsterstrafl3e zwischen der
Kreuzung am ,Driigen Putt“ und
ndrdlicher Stadtgrenze auf 50 km/h
oder 30/km/h.

Die Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 50 km/h ist auf den
betroffenen Abschnitten im
Bereich Lehmbraken bereits
Teil des Larmaktionsplans (vgl.
Kap. 9.2.4 des Larmaktions-
plans der Stadt Haltern am
See).

Eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h auf
Landesstraflen aufRerhalb
geschlossener Ortschaften ist
nicht umsetzbar.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Durchfahrverbot beider Richtungen
fur LKW auf der Minsterstral3e
zwischen der Kreuzung am
,Dragen Putt“ und nérdlicher
Stadtgrenze. Zumindest an Sams-
tagen + Sonn- und Feiertagen. Als
Ausweichstrecke kdnnte die BAB
A 43 dienen.

Ein nachtliches Lkw-Verbot ist
bereits als Prufauftrag im
Larmaktionsplan der Stadt
Halten am See, 2. Stufe,
enthalten. Ein ganztagiges
Verbot wirde zu starken
Einschrankungen der Betriebe
im Gewerbegebiet ,Linnertstra-
3e“ in Hausdulmen fihren.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Wir haben diese E-Mail bewusst
auch an Hr. Klimpel adressiert um
Ihn auch Uber die Situation in
Kenntnis zu setzen. Dass der
Tourismus flr unsere Stadt ein
wichtiger Zweig ist steht aul3er
Frage. Wir stellen uns allerdings
die Frage, ob das Wohlergehen
und Erholungsbedurfnis der
Einwohner nicht héher wiegt als
das der Touristen(?) und hoffen
daher, auf diesem Wege die
Situation irgendwie verbessern zu
kbénnen.

Die Stadt Haltern am See ist
stets bestrebt, einen
ausgewogenen
Interessensausgleich zu
erreichen und kann sich nur im
Rahmen geltender Gesetze
bewegen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

9 07.05.2018 Schittenwall

Hier sind unsere Vorschlage zur
Larmreduzierung fir den
Schittenwall:

Aufbringung von Flisterasphalt
(siehe Weseler Str.)

Die Anregung wird in den
Larmaktionsplan
aufgenommen.

Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht auf dem
StralRenzug L 551,
MinsterstraBe — Schittenwall —
Friedrich-Ebert-Wall (zw. Im
Dahlackern und Rochfordstral3e)

Fahrradweg zur Stadtseite, als
Begrenzung niedere Pollerstreifen
aufbringen, um so eine "optische"
Verkleinerung der Fahrbahn zu
erreichen.

Ein Fahrradweg im StraRen-
raum des Schiittenwalls ist aus
Platzgrinden nicht ohne
weiteres moglich. Der vorhan-
dene Parkstreifen dient als
Schallschutz und wére rein aus
Larmschutzsicht zu erhalten.
Andererseits besteht ein

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Interesse an der gesicherten
Radfahrerfihrung auf dem
StraRenzug Schittenwall-
Friedrich-Ebert-Wall. Eine
Konzeptionierung soll erfolgen.
Flr Radfahrer besteht derzeit
eine bevorzugte Radverbindung
Uber die parallel verlaufende
Fahrradpromenade.
Durchfahrtverbot fiir LKW's tiber Da keine Ausweichrouten Keine Anderung des
7,5t bestehen, ist ein solches Verbot | Larmaktionsplans.
auf der Landesstraf3e nicht
maoglich.
Anmerkungen: Die Grunphase fir Ful3ganger Keine Anderung des
Ubergang Lippstr.-Schiittenwall- ist am genannten Ubergang in Larmaktionsplans.
Sixtusstr. Rollatoren- bzw. der 19. KW 2018 verlangert
Rollstuhlgerecht aufbauen. worden.
An der Ampel langere Griinphasen
fur FulRganger (Die jetztige
Grunphase reicht nicht einmal fur
"normal” gehende)
Die vor kurzem [erfolgten] Der Hinweis wird zur Kenntnis Siehe oben.
"Reparaturen” auf dem genommen und geht bei einer
Schittenwall sind unserer Meinung | anstehenden Sanierung mit
nach unzureichend. dem Vorschlag far larmmin-
Durch die Kantenbildung ist der dernden Asphalt einher.
Geréuschpegel angestiegen.
Auch sind nicht alle "Lécher"
beseitigt worden.
10 09.05.2018 Hullerner StralRe - Auferlegung einer Abgabeleistung | Das Eisenbahn-Bundesamt ist Keine Anderung des

zur Anreizschaffung von (aktiven)
Larmschutzmafnahmen im Bereich
der Schienen bzw. der
Zugfahrzeuge in einer Hohe die es
fir die Betreiber wirtschaftlich
macht, diese auch tatsachlich
umzusetzen.

seit dem 1. Januar 2015 fur die
Aufgabe verantwortlich, einen
Larmaktionsplan fur Orte in der
Néahe von Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes aufzustellen.
Die Anregung wird an die
zustandige Stelle weitergeleitet.

Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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- Larmschutzwand auf der Ostseite | Siehe oben. Keine Anderung des
entlang der Schienen. Larmaktionsplans.

- Uberwachung und wirksame Larmspitzen sind nicht Keine Anderung des
Durchsetzung der Gegenstand des Larmaktions- Larmaktionsplans.
Geschwindigkeitsbegrenzung auf plans. Der Hinweis wird an die

der B 58, Hullerner Damm (z. B. zustandige Stelle weitergeleitet.

Radarkontrollen).

11 08.05.2018 Bergbossendorf Im Zuge des aktuell aushangenden | Im genannten Bereich wurde Keine Anderung des
Larmaktionsplans und der keine Belastungsachse Larmaktionsplans.
Mdglichkeit als Burger Anregungen | identifiziert.
abzugeben, melden wir uns
stellvertretend fiir alle Einwohner
Bergbossendorfs bei Ihnen. Die 2.

Stufe der Larmaktionsplane betrifft
die Hauptverkehrsstraf3en mit Gber
3 Mio. Kfz/Jahr sowie Haupteisen-
bahnstrecken mit iber 30.000
Ziugen pro Jahr. Diesen Umstand
sehen wir fur die Larmquelle A 43,
speziell die Lippebricke angren-
zend an unser Dorf, sowie die
vorbeifuhrende Bahnbriicke
erreicht.
Wir als Anwohner des Dorfes Die Schwellenwerte von Keine Anderung des
kénnen diesen Zustand nicht 65 dB(A) tags und 55 dB(A) Larmaktionsplans.
hinnehmen und fordern durch nachts werden nicht tber-
Larmschutzmaflinahmen die schritten. Der Hinweis in Bezug
Reduzierung des entstehenden auf sonstige Larmminderungs-
Larms. Als Schutzmafinahmen mafRnahmen wird aul3erhalb
schlagen wir die Errichtung eines des Larmaktionsplans an die
Larmschutzes im Bereich der zustandigen Stellen
Lippebriicke sowie die Einrichtung | weitergeleitet.
eines nachtlichen Tempolimits vor.
Mit der beiliegenden Unterschrif-
tenliste mdchten wir Thnen unsere
Dringlichkeit verdeutlichen.
12 09.05.2018 Schuttenwall - Herstellung einer ,griinen Ver- Die Anregung wird in den Bau eines begriinten

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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kehrsinsel“ von Beginn des Zebra- | Larmaktionsplan Fahrbahnteilers zur optischen
streifens am Schuttenwall bis aufgenommen. Verengung des StraRenraums
Hausnummer 10, um die Fahr- zwischen dem Kreisverkehr und
bahnbreite und damit die gefahrene Schittenwall Nr. 8
Geschwindigkeit zu verringern.

13 07.05.2018 PapenbriickstraBe | Ich freue ich sehr dariiber, dass Die Lenkungsmadglichkeiten des | Keine Anderung des
man sich fiurr die Sorgen der Birger | Verkehrs werden derzeit in Larmaktionsplans.
der Stadt Haltern interessiert und einem separaten Verkehrs-
daran interessiert ist hier Abhilfe zu | gutachten tberprift. Der
schaffen fur die Gesundheit der Hinweis wird zur Kenntnis

Halteraner. Der Larm am Reckling- | genommen.
hauser Damm hat in den letzten
Jahren mehr als sehr stark
zugenommen. Durch die Ampel
Richtung Hullern hat jetzt zusatz-
lich, in den Zeiten zwischen 15.30
und 18 Uhr, auch noch die Abgas-
belastigung tberdurchschnittlich
zugenommen. An den Wochenen-
den ist es unertraglich, Larm und
Abgase. Eine Larmschutzwand,
wie sie jetzt an der Weselerstr.
Richtung Autobahn (Neubaugebiet)
errichtet wurde, ware eine optimale
Losung, fur unsere Gesundheit.

Auch die Ampelanlage Richtung Die Verkehrsabwicklung wird Keine Anderung des
Industriegebiet (Lidl, Edeka, Aldi derzeit in einem separaten Larmaktionsplans.
usw.) erhéht den Larmpegel. Verkehrsgutachten tberprift.

Ein Kreisverkehr wirde dies leiser Die Ergebnisse werden

Regeln. zunachst abgewartet. Der

Umbau eines Knotenpunkts
zu einem Kreisverkehr bringt
i.d.R. jedoch nur eine sehr
geringe Larmminderung. Der
Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Seite 17 von 50
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Auch die kurze
Geschwindigkeitserh6hung
Richtung Haltern von 50 auf 70
KHM férdert den Larmpegel
zusatzlich, durch das sténdige
Anfahren und Beschleunigen der
immer lauter werdenden Laster,
LKW s, Autos und vor allem auch
der Motorrader. Hier bitte ich auch
auf den vermehrten Ausstoss der
Abgase zu achten die beim
Beschleunigen der Fahrzeuge
Uberdurchschnittlich in die Luft
gestossen werden.

Siehe Abwagung zu Eingabe
Nr. 5.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Als letztes mdchte ich darauf
hinweisen, das auf der Hohe der
Tankstellen dringend eine Fuss-
gangerinsel angelegt werden sollte,
denn ob als Fussganger oder
Radfahrer ist das Uberqueren

der Strasse, um in die Papenbrick-
strasse zu gelangen, lebensge-
fahrlich. Hier sollte man auch vor
allem an die Kinder denken, deren
Schulweg eh eine totale Katastro-
phe ist (von Richtung Flaesheim,
Bossendorf Richtung Haltern
Stadt).

Die Lenkungsmdglichkeiten des
(Rad-)Verkehrs werden derzeit
in einem separaten Verkehrs-
gutachten Gberpruft.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Von mir aus konnen Sie auch auf
dem Recklinghduser Damm
mehrere Blitzer aufstellen, dann
waren die Kosten fiir die
Schallschutzwand schnell wieder in
der Stadtkasse.

Die Radarkontrolle wird vom
Kreis Recklinghausen und von
der Polizei durchgefihrt. Die
Anregung wird an die
zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

14

05.05.2018

Minsterstral3e

Folgende Anregungen und
Bedenken zum oben genannten
Aktionsplan méchten wir abgeben:

Larmspitzen sind nicht
Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Im Aktionsplan der 2. Stufe wurden
im Ortsbereich Sythen —
Lehmbraken fir die L 551 die
Beeintréchtigungen und Belasti-
gungen durch den Motorradlarm
nicht berticksichtigt. Bekanntlich
befindet sich am ,Driigen Piitt ein
Motorradtreff, der besonders an
den Wochenenden stark frequen-
tiert wird. Einige der Motorradfahrer
meinen, die Geschwindigkeitsgren-
ze nicht einhalten zu missen und
Uberschreiten sie (sehr) erheblich.
Sie fahren z.T. sehr hochtourig und
einige der Maschinen scheinen das
erlaubte Mal3 an Gerduschemis-
sionen erheblich zu tberschreiten.
Die dadurch verursachten
Belastigungen gehen z.T. bis an
die Schmerzgrenze!

Hinzu kommt, dass an
sommerlichen Tagen an den
Wochenenden starker
Ausflugsverkehr, z.T. mit
Stop-and-go, zu den Silberseen
herrscht. Morgens hin und abends
zuriick. Der Larm ist dann unertrag-
lich.

Larmspitzen sind nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.
Aufgrund der Erfahrungen der
vergangenen Jahre handelt es
sich bei dem Ausflugsverkehr
zum Silbersee Il um seltene
Ereignisse, die nur an wenigen
Tagen im Jahr eintreten.
Daraus allein ergibt sich kein
Handlungserfordernis.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Anlage 1.1 Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe
Als angenehm hatten wir die Derzeit liegt eine verkehrsrecht- | Keine Anderung des
Sperrungen wahrend der Bauar- liche Anordnung zur Reduzie- Larmaktionsplans.
beiten im Zuge der Sanierung der rung der zulassigen Hochstge-
L 551 wahrgenommen. Die StraRe | schwindigkeit von 70 km/h auf
war einseitig gesperrt und die 50 km/h gemaf des Mal3nah-
Geschwindigkeit auf 30 km/h menvorschlags aus dem Larm-
begrenzt. Nach Abschluss der aktionsplan, 2. Stufe, beim
Arbeiten wurde die alte Geschwin- | Landesbetrieb Stralen.NRW
digkeitsbegrenzung auf 70 km/h zur Umsetzung vor. Eine
wieder vorgegeben. Wir bitten hier | Geschwindigkeitsreduzierung
um geeignete MalRnahmen, damit von 50 km/h auf 30 km/h auf
die geltenden Auslosewerte am Landesstraf3en auRerhalb
Tag und in der Nacht nicht geschlossener Ortschaften ist
Uberschritten werden. nicht umsetzbar.
15 09.05.2018 Weseler Stral3e Als Anwohnerin der B 58, Weseler | Die Uberschreitung der Keine Anderung des

Stral3e in Haltern am See, mochte
ich auf groRen StraBenlarm mit
Gesundheitsgeféahrdung hinweisen.
Bei Uber 12.000 Fahrzeugen am
Tag und keinerlei Larmschutz sind
wir als Anwohner dem Larm 24
Stunden am Tag ausgesetzt. Es
gibt keine Schallschutzwénde,
keinen Flisterasphalt und die
Grinanlage vor dem Haus zur
Weseler Stral3e ist in einem
verheerenden Zustand und dann
noch vom Baubetriebshof auf den
Stock gesetzt worden.

[Eigene Anmerkung im Rahmen
der Abwagung: Im Vorfeld zur
Stellungnahme hat ein Telefonat
stattgefunden, in der insbesondere
die Larmschutzwand am Baugebiet
,Gruner Winkel“ sowie der
Ruckschnitt der stralRenbegleit-

Schwellenwerte (Uber 65 dB(A)
tags und Uber 55 dB(A) nachts)
wird gemaf Larmkartierung im
Bereich Weseler Stral3e
zwischen SaarbrickenstralRe
und St.-Ingbert-StralRe nicht
erreicht. Von weiteren
MaRnahmen, die nicht bereits
Teil des Larmaktionsplans sind,
wird daher zunachst abgese-
hen. Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

Die Larmschutzwand fir das
Baugebiet ,,Griner Winkel“ ist in
ihrer Bauform in die Gruppe mit
der hochsten Schallabsorption
einzuordnen. Entsprechend
kann eine deutliche Verande-
rung der Schallausbreitung und

Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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enden Grinanlage als Ursachen
fur eine Larmzunahme genannt
wurden.]

eine unzumutbare Zunahme
des Verkehrslarms auf der
Nordseite der Weseler Strale
durch die Larmschutzwand
derzeit nicht angenommen
werden. Der Hinweis wird in der
nachsten Stufe der Larmak-
tionsplanung an das LANUV
weitergegeben und bei der
Larmberechnung erneut
gepruft. Die Grunanlage wird
vom Baubetriebshof wieder
ergdnzend bepflanzt.

16

25.04.2018

Schwalbenweg

Unsere Grundstiicke und die
unserer Nachbarn vom
Schwalbenweg befinden sich

in unmittelbarer Nahe der
mittlerweile sehr stark befahrenen
A 43. Die standige Gerauschbe-
lastigung ist enorm (rote Zone). An
Wochentagen ist es der LKW-
Verkehr, an den Wochenenden
wird mit extrem hohen Geschwin-
digkeiten und lauten Motoren
gerast. Diese Entwicklung hat in
den letzten Jahren stark zugenom-
men. Eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung im Bereich der Sied-
lungsgebiete Vogelheide und
Markenkamp wurde viel zu einer
Larmminderung beitragen, ohne
grol3e Kosten zu verursachen.
Flisterasphalt ware eine weitere
Alternative. Da unsere Wohnquali-
tat sehr beeintrachtigt wird und
zugleich die Verkehrssicherheit
verbessert wird, bitten wir zumin-

Die Betroffenheit durch die
Uberschreitung der Schwellen-
werte (Uber 65 dB(A) tags und
Uber 55 dB(A) nachts) ist in
dem beschriebenen Bereich nur
an einem Gebaude gegeben
(Uberschreitung der Nachtwer-
te). Es kann daher keine Belas-
tungsachse identifiziert werden.
Die Anregungen werden
aul3erhalb des Larmaktions-
plans an die zustandigen
Stellen weitergeleitet.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv

Seite 21 von 50




Anlage 1.1

Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

dest um eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung.

17

09.05.2018

Eltritt

Wir sind wie viele andere Bewoh-
ner des Neubaugebietes Elterbrei-
schlag vom zunehmenden Larm
durch die Sythener Stral3e betrof-
fen. Gerade an Wochenende von
April bis Oktober ist das Wohn-
gebiet vorwiegend von Motorrad-
fahrern einer erhdhten Larmbelasti-
gung ausgesetzt. Die enormen
Beschleunigungen auf dem Teil-
stiick zwischen Lehmbrakener Str.
- Kreuzung Sythenerstr./ Minster-
str. verursachen einen unertrag-
lichen Larmpegel. Seit einigen
Wochen wurde dieser als
Beschleunigungsstrecke genutzter
Abschnitt auch noch neu
asphaltiert, was die Motorradfahrer
noch mehr motiviert ihre "Maschi-
nen" zu beschleunigen. Schatz-
ungsweise werden auf diesem
Teilstiick 150 - 200 km/h erreicht!

Larmspitzen sind nicht
Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Warum werden gerade auf solchen
Streckenabschnitten keine
stationaren Blitzanlagen installiert?
Werden nur bei sogenannten
Unfallschwerpunkten solche
Anlagen installiert? Ist Larm keine
Beeintrachtigung? Larm kann auf
Dauer die Gesundheit stark beein-
trachtigen und sogar zum Tode
fuhren!

Der Hinweis in Bezug auf
mogliche LArmminderungs-
mafRnahmen wird aul3erhalb
des Larmaktionsplans an die
zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Warum wurden bei der Gestaltung
des Wohngebietes keine Schall-
schutzwénde verbaut? Die dama-

Die schalltechnische
Untersuchung im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens zum

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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ligen vorgenommen Larmmes-
sungen zweifle ich insofern an, ob
sie Uberhaupt unter realen Beding-
ungen gemessen wurden. Das
Ergebnis war wohl ausschlag-
gebend daflr, dass kein Schall-
schutz notig sei. Anscheinend war
es ein Irrtum auf Kosten der
Bewohner, da sich mittlerweile
viele durch den Straf3enlarm sowie
Bahnlarm belastigt fihlen.

Bebauungsplan Nr. 70
sElterbreischlag” kam zu dem
Ergebnis, dass eine
Larmschutzwand nicht
erforderlich ist.

Eine weitere Sache mdchte ich
noch erwahnen: Warum wurde die
Kreuzung Sythenerstr./Minsterstr.
durch die neue Asphaltierung mit
einer teuren Ampelanlage ausge-
stattet und dieser Bereich nicht
durch einen Kreisverkehr ersetzt?
Ist fir mich nicht nachvollziehbar!
Da immer mehr Kreisverkehre in
unserem Land gebaut werden und
diese unter anderem bei einem
gleichmafigen Verkehrsfluss die
Schadstoffemissionen senken

sowie den Straflenlarm reduzieren.

Die Lichtsignalanlage war
bereits vor der Sanierung
Bestandteil der Verkehrslen-
kung im Knotenpunkt. Der
zustandige Stral3enbaulast-
trager hat sich aus verkehrs-
rechtlicher Sicht mit der
Gestaltung dieses Verkehrs-
bereichs befasst und hat sich
dazu entschlossen die Fahr-
bahnoberflache zu sanieren
und gleichzeitig die LSA fur
einen verbesserten Verkehrs-
fluss zu optimieren.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Stadt Haltern am See — Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange — Offenlequng vom 09.04.2018 bis 09.05.2018

Trager of-
fentlicher Datum Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
Belange

Deutsche Bahn | 10.04.2018 | Erna-Scheffler-Str. 5, Grundsatzlich sind die Stadte Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
AG 51103 Koln; Robert und Gemeinden fur die Larmaktionsplans.
Lemper, robert.lemper@ | Larmkartierung zustandig.
deutschebahn.com Handelt es sich jedoch um
Larm des Schienenverkehrs
auf Schienenwegen von
Eisenbahnen des Bundes, wird
dieser vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) kartiert. Fur
Larmaktionsplanungen sind die
Gemeinden zustandig. Seit
dem 01.01.2015 hat sich die
Zustandigkeit geandert. Fur die
Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes auf den
Haupteisenbahnstrecken
auf3erhalb von Ballungsraumen
liegt seit dem 01.01.2015 die
Zustandigkeit beim EBA. Da
die Stadt sich bereits die
Kartierung auf der EBA Seite
bedient hat, bestehen aus Sicht
der DB AG keine Bedenken.

Stadt 12.04.2018 | Postfach 1531, 59335 Ich bedanke mich fir Ihren Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
Ludinghausen Liudinghausen; Richard Hinweis auf die Larmkarte der Larmaktionsplans.
Borgmann, blick@stadt- | 3. Stufe. Seitens der Stadt
luedinghausen.de Ludinghausen werden keine
Anregungen oder Bedenken
vorgebracht.
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Eisenbahn-
Bundesamt

16.04.2018

Heinemannstral3e 6,
53175 Bonn; Sebastian
Rothe,
rothes@eba.bund.de

Vielen Dank fiir Ihr Schreiben
vom 3. April 2018 und Ihr
Interesse an der Larmkartie-
rung und Larmaktionsplanung
des Eisenbahn-Bundesamtes
(EBA). Wie im Telefonat mit
Ihrem Kollegen Hrn. Albrecht
am 16. April 2018 mitgeteilt, ist
geman 8§ 47e Abs. 4 Bundes-
Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) das EBA seit dem
1. Januar 2015 fir die Aufgabe
verantwortlich, einen Larm-
aktionsplan fur Orte in der
Nahe von Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes unter Betei-
ligung der Offentlichkeit zu
erstellen. Eine Haupteisen-
bahnstrecke ist nach § 47b
BImSchG ein Schienenweg
nach dem Allgemeinen Eisen-
bahngesetz (AEG) mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr
als 30.000 Zugen pro Jahr.
Sonstige Schienenwege wer-
den nicht in der Larmaktions-
planung des EBA bertick-
sichtigt. Dem folgend ist die
Stadt Haltern am See gesetz-
lich nicht dazu verpflichtet, ab
der Larmaktionsplanung der
Runde/Stufe 3 einen eigenen
Larmaktionsplan fur die Haupt-
eisenbahnstrecken des Bundes
aufzustellen. Sie kann in
diesem Punkt auf die Larmkar-
tierung und Larmaktionspla-

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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nung des EBA verweisen. Falls
Sie vom Eisenbahn-Bundesamt
eine Stellungnahme als Trager
offentlicher Belange zur Larm-
aktionsplanung anderer Ver-
kehrstrager wiinschen, moéchte
ich Sie bitten, uns erneut mit
einer konkreten Anfrage einzu-
binden. Gern kénnen Sie mich
telefonisch kontaktieren, wenn
Sie Fragen dazu oder darlber
hinaus zur Larmkartierung und
Larmaktionsplanung des Eisen-
bahn-Bundesamtes haben.

Stadt Olfen 23.04.2018 | Postfach 134, 59396 Ich bedanke mich flr die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
Olfen; Wilhelm Ubersendung der o. g. Larmaktionsplans.
Sendermann und Unterlagen. Zu der
Christopher Larmkartierung und
Schmalenbeck, Larmaktionsplanung der Stadt
schmalenbeck@ Haltern am See werden von
olfen.de Seiten der Stadt Olfen keine
Anregungen vorgebracht.
IHK Nord 25.04.2018 | Sentmaringer Weg 61, Die Industrie- und Handels- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
Westfalen 48151 Munster; Daniel kammer (IHK) Nord Westfalen Larmaktionsplans.

Janning, janning@ihk-
nordwestfalen.de

dankt fur die Mdglichkeit der
Stellungnahme zur Larmkartie-
rung 3. Stufe fur das Stadt-
gebiet von Haltern am See. Die
IHK ist als Tragerin offentlicher
Belange aufgerufen, die Inhalte
von Larmaktionsplanen mit
Blick auf zu erwartende Auswir-
kungen auf die ihr angeschlos-
senen Mitgliedsunternehmen
kritisch zu wirdigen. Aspekte
der Gesundheitsvorsorge und
des Gesundheitsschutzes fir

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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die Burgerinnen und Birger
liegen grundséatzlich auch im
Interesse der Unternehmen.
Daher unterstutzt die IHK
grundsatzlich die Ziele von
Larmaktionsplanen zur Larm-
minderung, wenn sichergestellt
wird, dass vorhandene Betriebe
in ihren Betriebsablaufen oder
Erweiterungsabsichten durch
diese Planung nicht einge-
schrankt werden und dartiber
hinaus eine gute Erreichbarkeit
und kurze Reisezeiten gewahr-
leistet sind. Dies gilt sowohl fir
die Ver- und Entsorgungsver-
kehre (Wirtschaftsverkehr) als
auch fur die Erreichbarkeit der
Innenstadt fir Kunden und
Besucher. Aus der Larmkartie-
rung 3. Stufe lassen sich keine
genauen, zahlenmagigen
Betroffenheit ablesen bzw. es
steht zum derzeitigen Zeitpunkt
nicht fest, welche Mal3hahmen
die Stadt Haltern am See er-
greifen mochte, falls larmmin-
dernde MalRBhahmen notwendig
werden.

Grundsatzlich begruf3t die IHK
die MalRnahmen der Larm-
aktionsplanung, die zu einer
Verkehrslarmminderung bei
Aufrechterhaltung der Leis-
tungsfahigkeit des Stral3en-
netzes flhren, wie die Optimie-
rung oder Erneuerung vorhan-

Zustimmung zu den
Malnahmen des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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dener Lichtsignalanlagen-
Steuerungen oder den Einbau
von Asphalt mit larmmind-
ernder Wirkung bei anstehen-
den Fahrbahnsanierungen.

Sind Ausweisungen ,Ruhiger
Gebiete geplant, darf dies nicht
dazu fuhren, dass bereits im
Flachennutzungsplan darge-
stellte und/oder Uber Bebau-
ungsplane festgesetzte Gewer-
beflachen in ihren Nutzungs-
moglichkeiten eingeschrénkt
werden oder potenziell geeig-
nete Flachen dadurch nicht
mehr fur die gewerbliche
Nutzung zur Verfigung stehen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Kreis
Reckling-
hausen

07.05.2018

Kurt-Schumacher-Allee
1, 45657
Recklinghausen;
Johannes Doérnemann,
johannes.doernemann@
kreis-re.de

Zur Aufstellung des Larm-
aktionsplans der Stufe Il der
Stadt Haltern am See geman
EU-Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG) ergeben sich aus
der Sicht des Landrates des
Kreises Recklinghausen als
Trager offentlicher Belange
keine Anregungen oder
Hinweise.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Stadt Marl

07.05.2018

Liegnitzer Str. 5, 45765
Marl; Markus Schaffrath,
Jorg Gomm-Schonberg,
joerg.gomm-
schoenberg@marl.de

Die Stadt Marl hat keine
Anregungen gegen die
Larmaktionsplanung (Stufe 3)
der Stadt Haltern am See
abzugeben.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Vestische
StraRenbahnen
GmbH

14.05.2018

Westerholter Str. 550,
45701 Herten; Christian
Heinz, christian.heinz@
vestische.de

Zu der Larmkartierung haben
wir weitestgehend keine
gravierenden Anmerkungen.
Lediglich im Einmindungs-
bereich Recklinghduser Damm/

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Hullerner Straf3e (B 58) kommt
es in der Hauptverkehrszeit zu
erheblichen Rickstaus.

Wie bereits in unseren vergan-
genen Stellungnahmen zu den
Stufen 1 und 2 der Larm-
aktionsplanung Haltern am See
mdochten wir im Allgemeinen
darauf hinweisen, dass
Reduzierungen von Geschwin-
digkeitsbegrenzungen mit
groRter Sorgfalt zu prifen sind.
Durch herabsetzen der
zuléssigen Hochstgeschwin-
digkeit werden die Fahrzeiten
unserer Linien beeinflusst. Dies
kann je nach Linie zu einem
héheren Aufwand fuhren und
die Wirtschaftlichkeit ggf. ne-
gativ verandern. AulRerdem
wird die Attraktivitait des OPNV
zu grofRen Teilen an der Reise-
geschwindigkeit gemessen,
welche durch geringe Hochst-
geschwindigkeiten an
Attraktivitat verlieren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Blrger

Datum

Adresse

Stellungnahme

Abwaéagung

MalRnahme

1

06.07.2018

Bergbossendorf

Unsere Familien wohnen schon
seit Jahrzehnten in
Bergbossendorf, in
unmittelbarer Nahe zur
Autobahn, deshalb mdchten
auch wir eine kurze
Stellungnahme zur zweiten
Phase der Offentlichkeits-
beteiligung zur Fortschreibung
des Larmaktionsplans geben.
Wir personlich sind vornehmlich
von der nord-dstlichen Larmim-
mission seitens der Autobahn
betroffen, aber auch vom
Briickenabschnitt Uber Lippe
und Kanal.

Als seinerzeit durch
Stralenbaumaflnahmen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung
zwischen der Anschlussstelle
Haltern und dem
Autobahnkreuz zur A 52
eingerichtet wurde, hat sich der
Gerauschpegel erheblich
reduziert.

Eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf bspw. 80 km/h ist mit
relativ geringem und kosten-
glnstigem Aufwand zu
realisieren.

Die Schwellenwerte von

65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts werden nicht Uber-
schritten. Der Hinweis in Bezug
auf sonstige Larmminderungs-
mafnahmen wird aul3erhalb
des Larmaktionsplans an die
zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

16.07.2018

Hellweg

Als Anwohner des Hellwegs in
Sythen mochte ich Ihnen
mitteilen, dass die Larmbelés-
tigung an dieser Hauptverkehrs-
stral3e zwischen dem Dorf
Sythen und der Stadt Haltern

Im Larmaktionsplan sind gemaf
den gesetzlichen Vorgaben in
Nicht-Ballungsrdumen, wozu
Haltern am See zahlt, nur
Bundesautobahnen,
BundesstrafRen und

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Seite 30 von 50




Anlage 1.3

Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

ein unertragliches Maf3
angenommen hat. Geflhlt bin
ich der Meinung, dass der
Hellweg mittlerweile ein
starkeres Verkehrsaufkommen
als die L551 hat. Bei gekippten
Fenstern ist eine Unterhaltung
oder das Verfolgen einer Radio-
oder Fernsehsendung nicht
mehr moglich. Eigene Innen-
Larmmessungen hinter
gekippten Fenstern liegen bei
65 bis 70 dB. Als Ursachen
hierfir wirde ich die starke
Zunahme des Verkehrs auf
sehr rauer Fahrbahnoberflache
bei im Durchschnitt deutlich
Uberhoht gefahrenen
Geschwindigkeiten ansehen.
Ich habe diese starke
Beeintrachtigung verschiedene
n Politikern und auch unserem
Blrgermeister vorgetragen.
Durch die Berichterstattung in
der Halterner Zeitung vom 5.
Juli 2018 "Fortschreibung des
Larmaktionsplanes" mdchte ich
Sie nun bitten, im Rahmen lhrer
Tatigkeiten den Hellweg im
Sythener Teil bis zum
Ortsschild stérker in den Fokus
zu nehmen.

Landesstralen mit mehr als

3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz)
zu betrachten. Der Hellweg
gehort als Kreisstral3e nicht
dazu. Der Hinweis wird
aulRerhalb des Larmaktions-
plans an die zustandigen
Stellen weitergeleitet.

3a

Schittenwall

31.07.2018

Im Rahmen des Nachtrages
zum Larmaktionsplan 3. Stufe
mdochten wir noch folgende
Anmerkungen vornehmen.
Als erstes sind wir fir das

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Vorhaben Flusterasphalt
aufzubringen dankbar.
Auch die Argumente den
Fahrradweg nicht auf dem
Standstreifen einzurichten,
kénnen wir nachvollziehen.

Hier mochten wir allerdings
anmerken, dass die "Fahrrad-
promenade” dann auch am
Kreisverkehr ausgeschildert
werden musste, oder besser
gesagt ist hier eine insgesamt
besser Ausschilderung erforder-
lich ist, denn die angebrachten
Schilder sieht "man" nicht,
wenn man vom Kreisverkehr in
Richtung Stadt fahrt.

Die Anregung wird in den
Larmaktionsplan
aufgenommen.

Einzelfallprifung: Moglichkeit
einer gestalterischen Radver-
kehrslenkung an den Zufahrten
zur Fahrradpromenade.

Neben dem vorgeschlagenen
Grunstreifen kdnnten an den
jeweiligen Hauseinfahrten der
Standstreifen unterbrochen
werden und hier z.B. Baume
links und rechts eingebracht
werden. Dies dient zur
Luftverbesserung und auch
dem Schallschutz.

Von einer Bepflanzung mit
Baumen geht keine
Larmminderungswirkung aus,
die den Aufwand rechtfertigt.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Durchfahrtverbot fir LKW’'s
Uber 7,5 t: Hierzu moéchten wir
nur anmerken, wahrend der
Bauphase der Vollsperrung der
Weseler Str. war der Verkehr,
insbesondere der LKW's,
erheblich reduziert. Es gibt also
Ausweichrouten, die wahr-
scheinlich aber l&nger sind und
daher nicht genutzt werden!

Ein Durchfahrverbot fir Lkws
Uber 7,5 t wirde zu einer
Verlagerung der Verkehrsteil-
nehmer zu Lasten anderer Zu-
wegungen gehen. In der
Gesamtbetrachtung des
StralRenverkehrs ist ein
ausgewogenes Verhaltnis
dieser Auswirkungen beizube-
halten. Bei der L 551 handelt es
sich um eine StralRe des

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Uberdrtlichen Verkehrs, womit
das beabsichtigte Verbot nicht
durchfihrbar ist.

3b Schittenwall | 02.08.2018 Wir haben noch eine Schikanen im Verlauf eines Keine Anderung des
Anmerkung vergessen. Da ja Gehwegs wirden auch wieder- | Larmaktionsplans.
der Standstreifen nicht zum holte Hindernisse u. a. fir Kin-
Fahrradweg ausgebaut werden | derwagen, Rollstiihle oder seh-
kann, finden wir es sinnvoll, behinderte Personen darstellen.
dass der FuBweg mit Fir Radfahrer besteht auf
"Schikanen" versehen wird, reinen Gehwegen ein gesetz-
damit das Fahrradfahren dort liches Fahrverbot.
nicht mehr so attraktiv ist.
4 Gerhart- 10.08.2018 Als Bewohner der Gerhart- Die SchlieRung der Bauliicke ist | Keine Anderung des
Hauptmann- Hauptmann-Strafie in direkter aufgrund der im Bebauungsplan | Larmaktionsplans.
Stral3e Nahe zur Minsterstralie Nr. 41 ,In der Borg“ vorgeseh-

besteht fur uns eine hohe
Larmbelastung durch die
Bauliicke zwischen den
Hausern an der Minsterstral3e.
Durch diese Baullicke wird der
Verkehrslarm von der Miinster-
stralRe hin zu unserem Haus
trichterférmig eingefangen,
verstarkt und weitergeleitet.
Wir bitten um geeignete
MaRnahmen zur
Larmreduzierung in diesem
Abschnitt der Miinsterstraf3e.

enen offene Bauweise entlang
der Minsterstraf3e nicht
maoglich (vgl. auch die
Satzungsbegrindung zum
Bebauungsplan Nr. 41). In
Bezug auf eine Neuordnung der
Bebauung der Privatgrund-
stlicke hat die Stadtverwaltung
keinen Einfluss.

Weitere Larmminderungs-
mafinahmen sind bereits Tell
des Larmaktionsplans (vgl. Kap.
9.2.5 des Larmaktionsplans der
Stadt Haltern am See).

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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Trager of-
fentlicher Datum Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
Belange
IHK Nord 13.07.2018 Sentmaringer Weg | Die Industrie- und Handelskammer | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
Westfalen 61, 48151 Munster; | (IHK) Nord Westfalen dankt fur die Larmaktionsplans.
Daniel Janning, Mdoglichkeit der Stellungnahme zur
janning@ihk- Larmaktionsplanung, 3. Stufe, fir
nordwestfalen.de das Stadtgebiet von Haltern am
See. Sie erhebt keine Bedenken
gegen die aufgenommenen Mal3-
nahmen aus der ersten Offentlich-
keitsbeteiligung als Nachtrag zum
Larmaktionsplan, 2. Stufe.
Ev. Kirche 30.07.2018 Altstadter Gegen die obengenannte Planung Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
von West- Kirchplatz 5, 33602 | bestehen keine Bedenken. Larmaktionsplans.
falen fur die Bielefeld; Frau
Ev. Kirchen- Hose, baureferat@
gemeinde Ika.ekvw.de
Haltern
Stadt Marl 09.08.2018 Creiler Platz 1, Die Stadt Marl hat keine Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des
45768 Marl; Markus | Anregungen gegen die Larmaktionsplans.
Schaffrath, Petra Fortschreibung der
Viehweg, Larmaktionsplanung (Stufe 3,
petra.viehweg@ Zweite Phase) der Stadt Haltern am
marl.de See vorzubringen.
Arbeits- 19.08.2018 -privat-; Frau Vielen Dank, dass Sie uns die Im Larmaktionsplan sind Keine Anderung des
gemein- Baitinger, Claudia. Gelegenheit geben, uns noch gemal den gesetzlichen Larmaktionsplans.
schaft der Baitinger@ nachtraglich im Rahmen der 2. Vorgaben nur Bundesauto-
anerkann- bund.net Phase der Offentlichkeitsbeteili- bahnen, Bundesstrafen und
ten Natur- gung zur Fortschreibung des Larm- | Landesstral3en mit mehr als 3
schutz- aktionsplans Haltern beteiligen zu Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz)
verbande kénnen. Wegen der Verfristung und | zu betrachten. Entsprechend
im Kreis deshalb in Ermangelung der fur liegen fur Kreis- und Stadt-
Reckling- eine umfangliche Stellungnahme stral3en im Rahmen der Larm-
hausen fur notwendigen Unterlagen aul3ern wir | kartierung keine Larmdaten
den BUND uns nur zu folgenden Punkten: vor, aus denen sich geeignete
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NRW e. V.

1. Da die Stadt ihre Betroffenheit
nur auf der Grundlage von
,Hauptverkehrsstralten“ artikulieren
kann, wére es angebracht, im
Sinne der Biirger*innen auch die
Belastungen durch Kreis- und
GemeindestralRen zu ermitteln und
entsprechende Mal3nahmen
zusatzlich zu beschlie3en.

MalRnahmen ableiten lassen.

2. Die Anforderungen des UVPG
2017 sind zu Uberprifen. Larmak-
tionsplane sind gem. Ziffer 2.1 des
Anhangs 5 des UVPGs SUP-
pflichtig, demnach mussen die
Kriterien des Anhangs 6 ,abgear-
beitet* werden. (insbesondere
Punkt 2)

Die Strategische Umweltpri-
fung (SUP) ist durchzufuhren,
wenn ein Larmaktionsplan fur
Entscheidungen Uber die
Zuléssigkeit von Vorhaben
einen Rahmen setzt; u. a.
wenn sie Festlegungen mit
Bedeutung flur spatere
Zulassungsentscheidungen,
insbesondere zum Bedarf, zur
Grolde, zum Standort, zur
Beschaffenheit, zu Betriebs-
bedingungen oder zur Inan-
spruchnahme von Ressourcen
enthalten. Die MalRhahmen
des Larmaktionsplans enthal-
ten derartige Festlegungen
nicht.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

3. In Sorge um das Schutzgut
Mensch im Sinne des UVPG ist
eine Gesamtlarmplanung unab-
dingbar. Sie muss ihren analy-
tischen Niederschlag in diesem
Plan finden. Kritisch sind die Ge-
biete des Zusammentreffens beider
Verkehrsstrange wie im Bereich der
Annabergstralie, im Stadtteil Hamm
und in Sythen. Dazu verweisen wir

Erst seit dem 01.01.2015
obliegt dem Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) die Zustan-
digkeit fur die Erarbeitung des
bundesweiten Larmaktions-
plans fur Haupteisenbahn-
strecken auf3erhalb von
Ballungsgebieten. Die
Gesamtlarmplanung wurde
demnach systematisch auf die

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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auch auf den unten einkopierten
aktuellen Zeitungsartikel (Dorstener
Zeitung vom 16.08.2018: ,Halterner
fuhlen sich von Zuglarm gestort,
der Bund reagiert”). Darauf zu
warten, bis bei den Kohleziigen
endlich die Graugusssohlen
ausgetauscht werden, kann keine
L&sung sein. Zudem wird die
Strecke zunehmend von mit hoher
Geschwindigkeit durchfahrenden
ICE-Zigen benutzt.

Quellen StralRe und Schiene
aufgeteilt. Auf die Ergebnisse
des Larmaktionsplans des
EBA wird im Larmaktionsplan
der Stadt Haltern am See
verwiesen.

4. Die laut EU-Umgebungs-RL
mdagliche Ausweisung von Ruhigen
Gebieten (& 8 47d Abs. 2
BImSchG) sollte auch in Haltern
ihren Niederschlag finden. Die seit
Jahren andauernde Expansion bei
der Ausweisung neuer W- und vor
allem G-Flachen fuhrt zur Verlarm-
ung bislang ruhiger Randlagen
durch neue Durchgangsverkehre.
Auch kdnnte eine solche Auswei-
sung ein probates Mittel gegen die
Uberhand nehmende Beliebtheit
des Halterner Stadtgebietes fur
Motorradfahrer aus Nah und Fern
darstellen, die Kumulationspunkte
sind hinlanglich bekannt ...

Die Ausweisung eines
Ruhigen Gebietes im Bereich
des Waldgebietes Haard ist
bereits als Prifauftrag im
Larmaktionsplan der Stadt
Haltern am See enthalten.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

5. Die Anwendung des § 6a
BauNVO ,urbane Gebiete® sollte so
restriktiv wie mdglich erfolgen, um
nicht spater durch einen LAPI
,geheilt* werden zu mussen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Eisenbahn-
Bundesamt

23.08.2018

Heinemannstral3e
6, 53175 Bonn;
Sebastian Rothe,

Zur Fortschreibung des
Larmaktionsplans (Runde 3) stelle
ich Ihnen folgende Informationen

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des
Larmaktionsplans.

Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv
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rothes@ des Eisenbahn-Bundesamtes zur
eba.bund.de Verfigung. Im Rahmen des
Verfahrens an der Larmaktions-
planung erhalten Sie unsere
Beteiligung als Behorde. Dies stellt
in Abgrenzung zum Baugesetzbuch
(BauGB) keine Beteiligung als
Trager offentlicher Belange (T6B)
dar.

Auf der Webseite des Eisenbahn-
Bundesamtes finden Sie unter
https://www.eba.bund.de/DE/Them
en/Laerm_an_Schienenwegen/Laer
mkartierung/Haupteisenbah
nstrecken/nw/nw_node.html
Kartenmaterial, das Ihnen zur
Verfligung gestellt wird. Fur die
Stadt Haltern am See finden Sie
dort strategische Larmkarten fir
den gewichteten Tag-Abend-
NachtLarmindex (LDEN) sowie den
gewichteten Nacht-Larmindex
(LNight) und Betroffenheitskarten —
ebenfalls fiir beide Larmindizes.
Bitte beachten Sie dabei die
genannten Hinweise zum
Nutzungs- und Urheberrecht.
Zusatzlich stelle ich Ihnen im
Anhang der E-Mail die Belasteten-
statistik fur lhre Kommune sowie
die Ergebnisse der ersten Phase
der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan des Eisenbahn-
Bundesamtes zur Nutzung bereit.
Fir Haltern am See sind 19
Beteiligungen eingegangen.

Zum Schutz vor Larmbelastung
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durch Eisenbahnverkehr auf
Schienenwegen gilt nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) das Prinzip der
Larmvorsorge. Das bedeutet, ein
Anspruch auf Larmschutz kann
dann entstehen, wenn Schienen-
wege neu gebaut oder wesentlich
geandert werden. Erganzend hierzu
hat die Bundesregierung bereits
1999 ein Larmsanierungsprogramm
eingerichtet, im Rahmen dessen
auch an bestehenden Eisenbahn-
strecken — also ohne wesentliche
Anderungen am Schienenweg —
Schallschutz realisiert werden

kann. Weitere Informationen zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung
des Bundes und die genauen
Voraussetzungen finden Sie auf der
Webseite des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infra-
struktur (http://www.bmvi.de/Shared
Docs/DE/Artikel/E/laermvorsorgeun
d-laermsanierung.html) sowie in der
Forderrichtlinie zum Larmsanie-
rungsprogramm (http://www.bmuvi.
de/SharedDocs/DE/Anlage/Verkehr
UndMobilitaet/Schiene/foerderrichtli
nielaermsanierung-schiene.pdf?___
blob=publicationFile).
Voraussetzung fur die
Durchfuhrung einer Larmsanie-
rungsmaflnahme ist, dass die
entsprechende Strecke in das
Gesamtkonzept der Larmsanierung
des Bundes aufgenommen ist und

Seite 38 von 50
Hinweis: Nachtragliche Anderungen in Griin/kursiv




Anlage 1.4 Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

dabei als entsprechend dringlich
angesehen wird.
Zuwendungsempfanger der Mittel,
die der Bund fur die Larmsanierung
zur Verflgung stellt, sind aus-
schlie3lich Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen des Bundes, z.B. die
DB Netz AG, die auch die operative
Gesamtprojektleitung (Bauherren-
funktion) wahrnehmen. Bei
passiven Larmschutzmaflnahmen,
zu denen der Einbau von Schall-
schutzfenstern zahlt, sind die
beglinstigten Hauseigentiimer
Zweitempfénger. Sie werden

vom Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen tber das Larmsanier-
ungsprogramm informiert und
erhalten die Mdglichkeit der
Teilnahme. Mit Abschluss der
MalRnahme werden keine
Fordermittel mehr freigegeben.

Im Anhang zum Larmaktionsplan
an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes Teil A (https://www.eba.
bund.de/download/LAP_Teil_A_20
18 Anhang.pdf) finden Sie in
Tabelle 4 ab Seite 131 Angaben zu
den bereits errichteten
Larmsanierungsmalflinahmen in
Haltern am See. An der Strecke
2200 wurden bereits rund 4,5 km
Schallschutzwéande errichtet und
ca. 250 Wohneinheiten mit
Schallschutzfenstern ausgestattet.
Da fir Ihre Kommune kein
Larmsanierungsabschnitt in Tabelle
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5 (Verzeichnis der noch zu
bearbeitenden Larmsanierungs-
bereiche mit Prioritatszahlen der
Larmsanierungsabschnitte;
entspricht Anlage 3 zum
Gesamtkonzept der Larmsanie-
rung) im Anhang zum Larmaktions-
plan Teil A aufgelistet wird, ist zum
jetzigen Zeitpunkt davon auszu-
gehen, dass keine weiteren Larm-
schutzmafl3nahmen geplant sind.
Jedoch mdéchte ich Sie darauf
hinweisen, dass die Deutsche
Bahn AG als Projekttrager des
freiwilligen Larmsanierungs-
programmes zurzeit die Anlage 3
komplett Uberarbeitet. Dies ist
notwendig, da durch den Wegfall
des Schienenbonus zum 1. Januar
2015 der Abschlag von 5 dB(A) auf
den rechnerisch ermittelten
Beurteilungspegel am Immissions-
ort entféllt. AuBerdem erfolgte zum
1. Januar 2016 eine Absenkung der
Auslosewerte fir die Larmsanier-
ung um 3 dB(A) im Haushalts-
gesetz des Bundes. Aus diesen
beiden Griinden wird eine Neube-
rechnung des Bedarfs fur die
Larmsanierung erforderlich, die das
gesamte Schienennetz der Eisen-
bahnen des Bundes betrifft. Die
Uberpriifung erfolgt rechnerisch
und es werden auch bereits
sanierte Abschnitte in die
Betrachtung einbezogen. Alle
sanierungsbedurftigen Abschnitte
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werden mit neuen Prioritatskenn-
ziffern nach den aktuellen Be-
messungswerten versehen, auch
die bereits in der Liste vorhan-
denen. Dadurch entsteht
gegebenenfalls eine neue Reihung.
Wo und in welchem Umfang sich
ein erneuter, erhéhter oder
erstmaliger Bedarf an
Larmsanierung ergibt und an
welcher Stelle die Abschnitte dann
stehen werden, ist erst nach
Fertigstellung der Liste zu ersehen.
Aufgrund des zu tatigenden Auf-
wandes rechnet die DB Netz AG
mit Ergebnissen im Laufe des
Jahres.

Nach den mir aktuell vorliegenden
Daten ist nicht zu erkennen, dass
Larmsanierungsmafinahmen

an der Bahnstrecke 2200 im
Bereich an der Hullerner StralRe in
Planung oder im Bau sind. Wie
gerade beschrieben, bleibt die
Veroffentlichung der Ergebnisse
der neuberechneten Anlage 3 zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung
des Bundes abzuwarten, bevor
dahingehend eine konkrete
Aussage getroffen werden kann.
Ich hoffe, die genannten
Informationen und das bereitge-
stellte Material unterstiitzen Sie bei
Ihrer Arbeit zur Larmaktionsplanung
in Haltern am See. Haben Sie
weitere Fragen zur Larmkartierung
oder Larmaktionsplanung des
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Eisenbahn-Bundesamtes, stehen
meine Kolleginnen, Kollegen und
ich Ihnen gern zur Verfligung.
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Weiterleitung von Hinweisen und Anrequngen auf3erhalb des Larmaktionsplans an die zustandigen Stellen

Sonstige Hinweise und Anregungen

A 43: » Larmschutzwand auf der Autobahnbriicke Sundernstralie
= LarmschutzmaRnahmen im Bereich Bergbossendorf (z. B. La&rmschutzwand auf der Lippebriicke)
=  Geschwindigkeitsbegrenzung zum Larmschutz (Bereich Bergbossendorf und Haltern-Mitte), ganztags (optional:
nachts)
B 58, Hullerner Stral3e » Geschwindigkeitsiberwachung im Bereich Seestadthalle/Freizeitbad Aquarell
L 551, Miinsterstralle = Stationare Radaranlage im Bereich Lehmbraken
L 551, Recklingh&user Stralle »  Geschwindigkeitsiberwachung im Bereich Gewerbegebiet Sud
L 562, Sythener Stral3e = Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Bereich Sythen (Elterbreischlag)
= Stationare Radaranlage im Bereich Sythen (Elterbreischlag)
= Machbarkeit: Kreisverkehr Knotenpunkt L 551, Minsterstrale/L 562, Sythener Stral3e
K 31, Hellweg = Fahrbahnsanierung/Einbau von larmminderndem Asphalt (Sythen)
=  Geschwindigkeitsuberwachung (Sythen)
Bahnstrecke KBS 425 = Anreizschaffung fur (aktive) LarmschutzmaRnahmen an Schienenwegen und Schienenfahrzeugen

Larmschutzwand auf der Schieneniberfiihrung Hullerner Stral3e (Ostseite)
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Aktualisierte Larmkarten im Rahmen der Larmaktionsplanung der 3. Stufe

Strategische Larmkarte StraBenverkehr Lgen
Strategische Larmkarte Stral3enverkehr Lyign
Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lgen,
Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lpign:
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Anlage 1.7 Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

Anlage zur Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes im Rahmen der Beteiliqung der Trager
offentlicher Belange in der Zeit vom 09.07.2018 bis 10.08.2018

Tab. la-b: Belastetenstatistik flir Haltern am See entlang der Hauptschienenwege
Tab. 2: Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan des
Eisenbahn-Bundesamtes
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Gemeinde: Haltern am See

Tabelle 1a: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihnren Wohnungen belasteten Menschen (gemaR VBEB) sowie kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner

55 < Lpgy <= 60

60 < Lpey <= 65

65 < Lpgy <= 70

70 < Lpeny <= 75

Loen > 75
Nacht-Larmindex (Lyignt)
Pegelbereich in dB(A)
(45 < Lyignt <= 50)

50 < Lyignt <= 55

55 < Lyight <= 60

60 < Lyignt <= 65

65 < Lyignt <= 70

Lnignt > 70

Belastete Einwohner

4.410
1.690
570
170
50

6.550
3.830
1.300
440
120
30

Larmkennziffer

34.881

Larmkennziffer

56.303

Tabelle 1b: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Pegelbereich in dB(A) Belastete Flachen in km? Belastete Wohnungen

Lpen > 55 18,64 3.112
Lpen > 65 4,54 357
Loen > 75 1,03 22

Belastete Schulen

Belastete Krankenhéduser

13 4
5
0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus
beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

Tabelle 2: Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl Gesamtbeteiligung

1. Wie sehr fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort gestért?
1.1 Stark

1.2 Mittel

1.3 Gering bis gar nicht

1.4 Keine Angabe

2. Durch welche Art des Eisenbahnverkehrs fiihlen Sie sich vornehmlich gestort?
2.1 Personenverkehr

2.2 Guterverkehr

2.3 Personen- und Giterverkehr

2.4 Keine Angabe

3. Welche Gerausche des Eisenbahnfahrbetriebes stéren Sie besonders? (Mehrfachauswahl méglich)

3.1 Fahrgerausche
3.2 Bremsgerausche

3.3 Kurvenquietschen

19
Anzahl
17

2

0

0
Anzahl
0

6

13

0
Anzahl
19

9

1



Anzahl Gesamtbeteiligung 19
3.4 SchienenstolRgerdusche 9
3.5 Briickendréhnen 3
3.6 Warnsignale 2
3.7 Andere Gerauschquelle(n) 2
3.8 Keine Angabe 0
4. In welchem Zeitraum bzw. welchen Zeitraumen werden Sie durch Schienenverkehrslarm gestort? (Mehrfachauswahl méglich) Anzahl
4.1 Tagstber von 6 - 18 Uhr 9
4.2 Abends von 18 - 22 Uhr 18
4.3 Nachts von 22 - 6 Uhr 17
4.4 Keine Angabe 0
5. Wo flihlen Sie sich besonders durch Schienenverkehrslarm belastigt? Anzahl
5.1 Zuhause (bei geschlossenen Fenstern/Tlren) 6
5.2 Zuhause (im Freien und bei gedffneten Fenstern) 13
5.3 Am Arbeitsplatz / Bei der Arbeit 0
5.4 Im 6ffentlichen Raum (z.B. Park, Naherholungsgebiet) 0
5.5 Keine Angabe 0
6. Bei welchen Tatigkeiten beeintrachtigt oder stort Sie der Schienenverkehrslarm? (Mehrfachauswahl méglich) Anzahl
6.1 Beim Einschlafen und Durchschlafen 16
6.2 Beim Entspannen 12
6.3 Beim Arbeiten 2
6.4 Bei Freizeitaktivitaten 9
6.5 Keine Angabe 0
7. Sind Ihnen im Bereich des von lhnen angegebenen Ortes LarmminderungsmaRRnahmen bekannt? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahl méglich) Anzahl
7.1 Mir sind keine Larmminderungsmafinahmen bekannt 12
7.2 Schallschutzwand 8
7.3 Schallschutzfenster 1
7.4 Sonstige MaRnahmen 0
7.5 Keine Angabe 1
8. Welche (weiteren) MalRnahmen zur Larmminderung halten Sie an dem angegebenen Ort fiir am geeignetsten? Anzahl
8.1 Ich halte keine weiteren Malnahmen fiir erforderlich 0
8.2 Am Zug (z.B. geringere Fahrgerausche) 6
8.3 An der Strecke (z.B. Larmschutzwand) 13
8.4 Am Gebaude (z.B. Larmschutzfenster) 0
8.5 Keine Angabe 0
9. Fihlen Sie sich durch andere Larmquellen gestort? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahl méglich) Anzahl
9.1 Strallenverkehr 4
9.2 StraBenbahnverkehr 0
9.3 Flugverkehr 0
9.4 Schifffahrt 1
9.5 Industrie und Gewerbe 0
9.6 Nachbarschaft und Offentliches Leben 0
9.7 Keine weiteren Larmquellen 10
9.8 Keine Angabe 5
10. Ist Schienenverkehrslarm bei lhnen vor Ort das vordringlichste Larmproblem? Anzahl
10.1 Ja 19
10.2 Nein 0
10.3 Keine Angabe 0
11. Flhlen Sie sich ausreichend Uber vorhandene und geplante Mainahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes des Bundes informiert? = Anzahl
11.1 Ja 4
11.2 Nein 9
11.3 Das Programm ist mir nicht bekannt 5
11.4 Keine Angabe 1
12. Ist Ihnen aufgefallen, dass Glterziige im Fahrbetrieb durch technische MaRnahmen am Zug in den letzten Jahren leiser geworden sind? Anzahl
12.1 Ja 4
12.2 Nein 15

12.3 Keine Angabe 0



Anlage 1.8 Larmaktionsplanung Stadt Haltern am See, 3. Stufe

Ratsbeschluss

25. Sitzung des Rates der Stadt Haltern am See vom 11.10.2018, TOP 12, DS-Nr. 18/103

Larmaktionsplan Stadt Haltern am See, 3. Stufe / Fortschreibung 2. Stufe
hier: Beschlussfassung
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zu TOP 12: DS-Nr.: 18/103

Larmaktionsplan Stadt Haltern am See, 3. Stufe / Fortschreibung 2. Stufe
hier: Beschlussfassung

Burgermeister Klimpel lieR Gber die Beschlussempfehlung des Bau- und Verkehrsausschusses vom
18.09.2018 abstimmen. Jeweils einstimmig wurde beschlossen:

1. Der Rat der Stadt Haltern am See nimmt die Endfassung von August 2018 des
Larmaktionsplans Haltern am See, 3. Stufe (Nachtrag zur 2. Stufe), zur Kenntnis.

2. Der Rat beschlief3t den Larmaktionsplan Haltern am See, 3. Stufe, auf Grundlage des
8 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz in der vorliegenden Endfassung von August 2018.
Der Larmaktionsplan Haltern am See, 3. Stufe, ist bei den zukinftigen Planungen zu
bertcksichtigen.

Abstimmungsergebnis: 42 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen
einstimmig angenommen
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